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Dit speciaal nummer van “De Maaseikenaar” over de
geschiedenis van de Maasbrug Maaseik-Roosteren
werd geschreven door de heer Martin Boonen.

Het werd uitgegeven ter gelegenheid van de
plechtige naamgeving “PATER SANGERSBRUG"

op 12 september 1999. '

Deze publicatie kwam tot stand met de
financiéle steun van:

Provincie |
Limburg

Op de omslag: De kleine foto's zijn oude opnamen van de Maasbrug
(thans Pater Sangersbrug) van voor Wereldaorlog Il.
De grote foto is een recente luchtopname vanuit een luchtballon.

Foto's omslag: Documentatiecentrum Maaseik
Vormgeving: Ontwerpstudio Segers-Westhovens

De meeste, zo niet alle bruggen, krijgen
al bij de plaatsing een naam. Zo liggen
in Maastricht naast een spoorwegbrug
vier bruggen op een rij over de Maas die
luisteren naar de namen Kennedybrug,
St.-Servaasbrug, Wilhelminabrug en
Noorderbrug. Maar er zijn ook bruggen
die niet gedoopt zijn en dus geen naam
dragen, maar doodgewoon genoemd
zijn naar de gaping die ze overbruggen
of zelfs naar het materiaal waarvan zij
zijn gemaakt. Zo kennen wij
rivierbruggen, dalbruggen,
spoorbruggen, stenen bruggen, ijzeren
bruggen, enz.

Naam of geen naam, onder de vele
bruggen die de eeuwen door werden
gebouwd komen beroemdheden voor,
zoals de Engelenbrug over de Tiber in
Rome, de Pont du Gare in het Franse
Nimes, de reeds genoemde Servaasbrug
over de Maas in Maastricht, de Van
Brienenoordbrug in Rotterdam, de Pont
des Arches over de Maas in Luik, de Pont
Neuf over de Seine in Parijs, de Pont St.-
Bénézet in Avignon, de Ponte Vechio in
Florence, om er maar enkele te noemen.

Bruggen hebben iets bijzonders. Van alle
bouwwerken die door mensenhand zijn
gemaakt zijn bruggen wel het meest
fascinerend. Ze worden wellicht om die
reden zelfs kunstwerken genoemd,
ongeacht of de architectuur of de
historie daar aanleiding toe geven.
Bruggen bieden de mogelijkheid naar de
overkant te gaan. Zonder de brug zou
dat een moeilijke en in sommige
gevallen zelfs een onmogelijke zaak zijn.
Bruggen openen perspectieven op een
stukje (onbekende) wereld aan de
overkant, waar je altijd al naar toe wilde,
om het te verkennen en te kennen en er
terug te keren, telkens weer. De brug is
het middel bij uitstek om tegemoet te
komen aan het eeuwige verlangen naar
het onbekende aan de overkant te gaan.
Daarom worden bruggen vaak genoemd
naar de bouwers ervan, of naar personen
die daaraan een belangrijke bijdrage
hebben geleverd.

Bruggenbouwer
Pater Sangers

Pater Sangersbrug

Omgekeerd kan iemand die afstanden
tussen mensen weet te overbruggen niet
beter worden vereenzelvigd dan met een
bruggenbouwer, een pontifex die de
gave en de kracht bezit om menselijke
kloven te overbruggen.

Zo’n bruggenbouwer was en is nog
steeds Pater Sangers. Heel zijn zegenrijke
leven als priester, historicus en
volkskundige was een doorlopende
getuigenis van de noodzaak en de
weldaad mensen, die door zinloze
politieke grenzen van elkaar gescheiden
waren, weer bij elkaar te brengen.

En iedereen die zich overtuigd vriend
van Pater Sangers noemt of mocht
noemen, is na diens onverwachte
afscheid de levensfilosofie van deze zeer
bijzondere Limburgse bruggenbouwer
trouw gebleven. Nog steeds wordt in
zijn geest Maasoverschrijdend gedacht
en gehandeld. Grootlimburgs denken en
doen is door toedoen van Pater Sangers
als het ware een mensenrecht geworden
aan weerszijden van de Maas.

Het is daarom net alsof de brug bij
Maaseik al meer dan een eeuw rustig op
hem, Pater Sangers, heeft liggen
wachten om uiteindelijk de naam te
kunnen aannemen van de man die een
levende personificatie was van de
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Maasketen- en Limburgketen-gedachte.
Die door levenslang en onvermurwbaar
te blijven hameren op het aambeeld van
de eenheid en verbondenheid van de
Limburgen heeft weten te bereiken dat
men van het kleinste dorpsplein tot in de
statenzalen van Hasselt en Maastricht
ervan overtuigd is geraakt, dat de
mensen aan weerskanten van de Maas
eeuwenlang met elkaar één hechte
familie vormen, waar best wel een zwart
schaap tussen ronddoolt en waarboven
op gezette tijden ook een wel donderbui
kan losbarsten, maar waar eenheid en
verbondenheid grondrechten zijn.

Laat dat de grootste zegening zijn van
het vruchtbare werk van Pater Sangers!
Reden te over, om hem een ereplaats te
geven op de brug van eenheid en
verbondenheid in het hart van Limburg.

Sangers” beste vriend, Tony van Wijck,
sprak bij de Sangersherdenking in juni
1997 de wens uit om de Maasbrug bij
Maaseik te vernoemen naar Pater
Sangers. De Maasketen “Jan van Eyck”
bracht vervolgens die wens over aan de
stadsbesturen van Maaseik en Susteren.
Zonder de minste tegenwerping werd
het verzoek tot naamgeving in eerste
aanleg gehonoreerd door de beide
stedelijke bestuurscolleges, daarbij
unaniem ondersteund door de beide
provinciebesturen. De betreffende
bestuurderen verdienen daarvoor grote
erkentelijkheid.

Een uitgebreide Limburgse Commisie
Pater Sangersbrug heeft met de zeer
gewaardeerde steun van bestuurderen,
kunstenaars, verenigingen, particulieren
en sponsoren de doopplechtigheid op
zondag 12 september 1999 voorbereid.
Vanaf die dag prijkt in de noordelijke
brugleuning een kunstwerk van de hand
van Maaseikenaar Gerard Segers,
uitgevoerd door Winand van Dinter uit
Maaseik en bronsgieter Ludwig Cser uit
Susteren.

Het kunstwerk symboliseert de
onlosmakelijke verbondenheid over de

Maas heen door een in een inox-koord
uitgevoerde dubbele knoop, die wordt
aangetrokken door twee paar in brons
vervaardigde handen.

Laat de vaste passant en de toevallige
bezoeker van deze symboliek
doordrongen raken om vervolgens de
dieper liggende gedachte in de
voetsporen van Pater Sangers uit te
dragen in het heden en door te geven
aan volgende generaties. Want waar in
het verleden grenzen werden
opgeroepen liep het verhaal van de
geschiedenis vast in zinloze oorlogen en
diepe ellende.

Wij danken de heer Martin Boonen die
heel wat zoekwerk heeft verricht om de
volledige geschiedenis van de Pater
Sangersbrug in dit nummer te schrijven.

Tenslotte een hartelijk woord van dank
en waardering aan iedereen die
intentioneel, materieel of financieel heeft
bijgedragen aan de voorbereiding en de
uitvoering van de naamgeving van de
Maasbrug te Maaseik-Roosteren: Pater
Sangers ter Eer!!!

Namens de Maasketen Jan van Eyck,

Jean Knoors, voorzitter.




PROGRAMMA

Voormiddag:

H. Mis in de kapel van Siemkensheuvel-Maaseik met
als voorganger E.H. Roger Janssen o0.s.c.
bloemenhulde bij het graf van Pater Sangers in
Heppeneert-Maaseik.

brunch in Heppeneert.

10.30 uur:

11.30 uur:

12.00 uur:

Namiddag:
13.30 uur:
14.00 uur:
15.00 uur:
15.15 uur;

16.00 uur:

17.00 uur:

bijeenkomst van de genodigden op de brug.
onthulling van het monument,
vertrek van de genodigden naar het stadhuis Maaseik
defilé van de muziek- en schuttersverenigingen op de
Markt te Maaseik. Aansluitend receptie aangeboden
door de stad Maaseik.
voorstelling van een constructie in sjorwerk, samen
gerealiseerd door de scouts van Susteren en Maaseik,
voorstellend het oude gewandhuis van Maaseik. Dit
bouwwerk zal verder dienst doen als podium voor het
optreden van volgende artiesten:

Herman Veugelers

Duo Nakkos

Anja Bovendeerd

Pierre Cnoops

Henk Steyvers met Carboon
bezoek aan de expositie over Pater Sangers en
de Maasbrug,

Zondag 12 september 1999

zal de Maasbrug tussen

Maaseik en Roosteren

officieel “Pater Sangersbhrug”
gaan heten.

Bij deze gelegenheid zal een
kunstwerk met daarin de nieuwe
naam plechtig onthuld worden.
Graag nodigen wij u uit op deze
onthulling en op de feestelijkheden
die daarmee gepaard gaan.

PATER SANGERSBRUG

Wij stellen uw aanwezigheid ten zeerste op prijs.

Commissie Pater Sangershrug

Onder auspicién van:

Pater Sangerskring Maaseik

Maasketen Jan van Evck

De stadsbesturen van Susteren, Maaseik en
Maasbracht

Kruisheren Maaseik

Het Heilig Wammes

Verbroedering Siemkensheuvel

Amici Insulae Stevensweert



Met dank aan de sponsors van het monument:

Kiwanis Maaseik van Eyck

Rabobank Roosteren, Susteren - Nieuwstadt en Echt

Dank voor de steun van :

Provincie Belgisch Limburg

Provincie Nederlands Limburg

Gemeenten Susteren, Maasbracht en Maaseik

en vele verenigingen en particulieren van Qost- en West Limburg

Eeuwenlang was de eenheid tussen
beide Limburgen slechts een mooie
droom. Vanaf de verdragen van Verdun
in 843 en van Meerssen in 870, toen het
immense rijk van Karel de Grote verdeeld
werd, werd de Maas tot grens tussen
Oost en West en kenden beide regio’s
hun eigen ontwikkeling. Officiéle
contacten beperkten zich al die eeuwen
tot niet veel meer dan juridische
conflicten over territoriale aanspraken op
vaak waardeloze aanwassen aan de
oevers of op nieuwe eilandjes die zich in
de stroom vormden. Menselijke
contacten zouden er echter ondanks
alles blijven bestaan.

De Maasbewoners van Oost en West
spraken wel dezelfde taal en konden
groot gaan op een gemeenschappelijke
Mosaanse cultuur in een ver Karolingisch
verleden, doch meer dan 1000 jaar
staatkundige scheiding hadden van de
oorspronkelijke eenheid slechts een vaag
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VAN MAASBRUG
TOT PATER
SANGERSBRUG

Een nieuwe naam
voor een eeuweling.

Martin Boonen 117

vermoeden overgelaten. Maaseik maakte
deel uit van het graafschap Loon dat

De eerste brug Maaseik-Roosteren. Gravure waarop het grondplan van Maaseik, versterkt

tot een gebastioneerd stelsel, door het leger van de Franse koning Lodewijk XIV. De plaat
werd gemaakt naar een schilderij, thans bewaard in het Museactron. Links de
pontonbrug en op andere oever het versterkte bruggenhoofd, een machtig “hoornwerk”,
waaraan de plaats nog steeds haar naam Schansberg te danken heeft.



vanaf de 14de eeuw geincorporeerd
werd in het prinsdom Luik, terwijl
Roosteren deel was van het hertogdom
Gelre.

Het was slechts met de inlijving van onze
gewesten bij de Franse republiek dat
beide Limburgen na 10 eeuwen
scheiding een administratieve en
bestuurlijke eenheid gingen vormen.

En toen kwam 1815 dat het einde
inluidde van de Napoleontische droom,
doch waarbij de eenheid van de Lage
Landen na 1000 jaar eindelijk hersteld
werd. Belgié en Nederland gingen
onder het gezag van koning Willem | één
staat vormen, een eenheid die echter
geen lang leven beschoren was, want
nauwelijks 15 jaar later in 1830 verwierf
Belgié zijn onafhankelijkheid.

Ock een groot deel van het huidige
Nederlands-Limburg kwam onder het
nieuwe Belgische gezag. Met het verdrag
van Londen in 1839 echter werd door
één enkele pennentrek Oost-Limburg bij
Nederland gevoegd.

Dat deze politieke koehandel door de
bewoners van de rechter Maasoever niet
in dank werd afgenomen, blijkt onder
andere duidelijk uit volgende brief die in
1838 door de gemeente Susteren aan de
Belgische Kamer van
Volksvertegenwoordigers werd gericht.

Mijne Heeren,

Thans daar onze naburige gemeenten aan
geheel Europa doen zien dat zij verlangen
met Belgié vereenigt te blijven, komen wij
ondergeteekenden, inwooners der
gemeente Susteren, arrondissement
Roermond, provincie Limburg, ook aan de
Belgische volksvertegenwoordiging onze
protestatie van verknochtheid aan onze
geéerbiedigden koning Leopold en
aan ons dierbaar vaderland te kennen
geven; immers onze godsdienst, onze
morele  belangen zere na verbonden met
die van den landbouw, vorderen dat wif
Belgisch blijven en dat wij niet terugkeeren
tot eenen staat van zaken die wij van ons

hebben afgeweerd.
Leve Koning Leopold. Leve Belgié,

Susteren, den 14 mei 1838.

Met deze verzuchtingen, ook andere
gemeenten bleven niet achter met het
uitspreken van hun voorkeur, werd er
echter geen rekening gehouden: de
Maas werd weer staatsgrens en Maaseik
werd ontwaard tot grensstadje met alle
economische gevolgen daaraan
verbonden.

Algauw kwam er dan ook een domper
op de patriottische geestdrift van 1830
en sommigen begonnen de volle
draagwijdte van de gevolgen der nieuwe
politieke constellatie in te zien. Zo
ontstond er in 1905 een hoog
oplopende onenigheid in de Maaseiker
gemeenteraad, toen notaris Lemmens
het voorstel opperde het 75-jarig
bestaan van de Belgische
onafhankelijkheid met de nodige luister
te vieren en hiervoor een subsidie van
1000 fr. uit te trekken.

Vooral de toenmalige burgemeester
Verkissen ontpopte zich als de
woordvoerder van de oppositie. 1830
was, zo zei hij, helemaal geen reden tot
vreugde. De scheiding die toen werd
bewerkstelligd, had onze stad niets dan
nadeel bezorgd. Daarom kon iedere
rechtgeaarde Maaseikenaar, aldus
Verkissen, op die bewuste verjaardag
beter een rouwfloers rond de hoed
dragen.

Ondanks deze realistische bewering
werd het voorstel van Lemmens met 5
stemmen tegen 3 en 2 onthoudingen
aangenomen en op 1 oktober van
datzelfde jaar vond de viering plaats.'

Reeds vroeg in de tweede helft van de
19de eeuw ontstond te Maaseik de
overtuiging dat een brug over de Maas
heel wat goed kon maken. De overvaart
met het veer was al bij al niet van risico’s
ontbloot en een stevige moderne brug
over de Maas zou zeker een intenser

contact tussen Oost en West mogelijk
maken. Daarom werd reeds in 1871 te
Maaseik een commissie opgericht die
zou ijveren voor de bouw van zulke brug
en op haar instigatie werd door de heren
Claes en Fléchet een concessie
aangevraagd voor de uitvoering van zulk
werk, waarvan de kosten op 320.000 fr.
werden geraamd. De Belgische regering,
zo werd althans door bepaalde politici
beloofd, zou voor een bedrag van
150.000 fr. tussenkomen. En blijkbaar
erkende ook de gemeenteraad al
spoedig het belang van dit streven, want
in 1876 werd voor de eventuele bouw
van een brug een toelage gestemd van
25.000 fr., een aanzienlijk bedrag voor
die dagen. Voor dat doel ging de stad
een lening aan, die pas in 1925 volledig
gedelgd werd.

In het voorjaar 1877 bezochten de heren
Heyligers en HeNr.i Schoolmeesters,
leden van de Maaseiker Commissie der
Brug, samen met Clement Gelders,
gemeenteraadslid, de gemeentebesturen
van Roosteren, Stevensweert, Susteren,
Ohé en Laak, Obbicht en Papenhoven,
Sittard, Echt en Limbricht. De Maaseiker
afgevaardigden slaagden erin al deze
besturen te overtuigen van de noodzaak
van een brug en allen ondertekenden zij
een petitie die naar de Provinciale Staten
van Maastricht werd gezonden en
waarbij werd aangedrongen op een
behoorlijke bijdrage in de bouw.

Aan de Edel Groot Achtbare Heeren der
Provinciale Staten van het Hertogdom
Limburg

De ondergetekende gemeentebesturen
nemen eerbiediglijk de vrijheid een verzoek
aan U Edel Groot Achtbaren te richten.
Tusschen Maastricht en Roermond, op een
afstand van tien uur gaans, bevindt zich
geene brug over de Maas. Nogthans
bestaan er eeuwenoude handels-,
nijverheids- en maatschappelijke
betrekkingen tusschen de bewoners der
beide oevers. De eischen van onze tijd, de

overeenstemmende en vredelievende
gevoelens der beide landen, vorderen
ontegenzeggelijk dat men de uitbreiding
dezer betrekkingen vergemakkelijke en zoo
veel mogelijk in de hand werke. De
daarstelling eener brug, begroot op 350
000 fr. over de Maas tusschen Maeseyck
en Roosteren, ter vervanging van het
gebrekkige veer aldaar, biedt het zekerste
middel en den besten waarborg daartoe
aan.

Het overgroot belang en de noodzakelijk-
heid van bovengenoemde brug valt in het
oog ,wanneer men overweegt:

dat in den winter bij hoogen waterstand,
die betrekkingen ten eenenmale zijn
afgesneden en dat zelfs het noodwendigste
verkeer in geenen deele mogelijk fs,

dat nijverheid en handel, en in het
bijzonder de graan- en veehandel, die zoo
zeer in hunne vaart gestuit worden door de
ligging onzer provincie, door deze brug in
verband met het allengskens afschaffen der
inkomencde rechten, eene schoone
toekomst te gemoet gaan,

dat bovengenoemde brug eene directe
verbinding daarstelt tusschen het
spoorwegstation Susteren (lijn Maastricht-
Venlo) en Maeseyck (lijin Maeseyck-
Hasselt),

dat zonder deze brug de diligence
dienende tot overbrenging van persoonen
en correspondentién tusschen
bovengenoemde plaatsen, jaarlijks voor
eenige tijd gestremd is.

Verder blijkt het groot en algemeen belang
van het te ondernemen werk uit de
omstandigheid dat de Belgische regering
150 000 fr. en de stad Maeseyck 25 000 fr.
hebben aangeboden.

Steunend op bovengemelde gewigtige
gronden, roepen wij de hulp in van U Edel
Groot Achtbaren, de hoop koesterende, dat
door U Edel Groot Achtbaren eene milde
bijdrage uit de provinciale fondsen ten
gunste van dit voor den landbouw, handel
en nijverheid zoo nuttige werk, zal verleend
worden

Hetwelck doende
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3 Juni 1877

Het gemeentebestuur van Roosteren:
J.Schoolmeesters, burgemeester, |.L.Davin,
wethouder, |.W.Graus, wethouder,
J.Geelen, secretaris.

Het gemeentebestuur van Stevensweert:
Ch.Houben, wethouder, |.M.Rutten,.s.
Het gemeentebestuur van Susteren-
Dieteren: P.Meuffels, burgemeester,
|.H.Meuffels, wethouder, W. van Hinsberg,
wethouder

Het gemeentebestuur van Echt:
J].Meuwissen,l.b, |.H.Reynen, de secretaris
A.Ingendael.

Het gemeentebestuur van Ohé en Laak:
P.H.Beunen, burgemeester, |. Indemans,
wethouder

Het gemeentebestuur van Born:
M.K.Hausmans, burgemeester

Het gemeentebestuur van Obbicht-
Papenhoven: |.H.Houben,
burgemeester,M.Vencken, wethouder

Het gemeentebestuur van Grevenbicht:
P.K.Schous, burgemeester, |.W.Schreurs,
wethouder

Het gemeentebestuur van Sittard:
J.A.Arnoldts, burgemeester,
P.N.Dols,wethouder

Het gemeentebestuur van Limbricht; |. W.
Nelissen, burgemeester, H.Custers,
secretaris.

Maastricht nam na ontvangst van de
petitie contact op met het provinciaal
bestuur te Hasselt en met de regering te
Brussel en werd er zodoende van
overtuigd dat beide instanties de aanleg
van een brug met alle middelen zouden
ondersteunen. Hierbij rekende Belgié wel
op de financiéle medewerking van
Nederlandse zijde. Ondanks het
aandringen van Maastricht in de
eerstvolgende weken reageerde het
Nederlandse ministerie van Binnenlandse
Zaken echter afwijzend op de vraag naar
rijkssubsidie’. Den Haag beriep zich op
het feit dat een concessie-aanvraag
aanhangig was voor de aanleg van een
spoorlijn Eindhoven-Kohlscheid, richting
Aken. Indien deze verbinding tot stand

kwam, aldus de minister, zou er bij
Maaseik een spoorwegbrug moeten
gebouwd worden, zodat de geplande
brug overbodig was. Mocht de
verbinding er niet komen, dan is “bij den
brugbouw van hoeveel belang ook,
voornamelijk de Belgische gemeente
Maaseik, ‘s lands belang niet in die mate
betrokken, dat ik het toekennen van een
rijkssubsidie, vooral bif die hooge uitgaven
ten behoeve van werken van meer
algemeen belang, zoude bevorderen”

De spoorwegverbinding Eindhoven-
Maaseik is er nooit gekomen en een
Nederlandse bijdrage voor de bouw van
de Maaseiker brug al evenmin.
Maastricht daarentegen besloot tot een
subsidie van 5 000 gulden (10 580fr) en
Roosteren verleende een subsidie van 2
000 gulden (4253 fr.). Hierbij dient er
wel op gewezen dat de gulden in die
dagen niet de huidige hoge waarde
vertegenwoordigde. Vanaf de
Nederlandse muntwet van 6 juni 1875
tot de Eerste Wereldoorlog was een
gulden 2,08 fr. waard.

Samengevat zagen de financiéle
vooruitzichten er in 1879 als volgt uit:
Toegezegde subsidies

* Belgisch Limburg  20.000 fr

» Nederlands Limburg 10.580fr (5.000fl)
* Stad Maaseik 25.000 fr

e Roosteren 4.253 fr (2.000 fl)
Of samen 59.833 fr, terwijl volgens een
eerste raming de bouwkosten 320.000 fr
zouden bedragen..

Na heel wat palavers besliste de
Belgische Staat de rest van de bouw of
240.000 fr te bekostigen, (Brief van
Minister aan Gouverneur v. Hasselt, 30-
05-1879) doch drong bij de provincie
aan op een verhoging van de toelage
tot 80.000 fr.

Het voorstel resulteerde in een verhoging
van de Belgisch Limburgse toelage tot
33.330fr

Ondertussen heerste er in de Maaseiker
rangen ook geen grote eensgezindheid,
want zelfs over zulke vitale belangen als
de bouw van een brug, laaiden de

typische 19de eeuwse twisten tussen
klerikalen en antiklerikalen voortdurend
hoog op. De scheldtirades tussen Briers
van het liberale weekblad De Maas en
Hougaerts van het Maeseycker Weekblad
bevatten prachtige staaltjes van
rioolproza.

De Veerdiensten

Eeuwenlang waren verwoede
Maasketenadepten, enthousiaste Groot-
Limburgers en andere Euregio-
aanhangers aangewezen op een
overzelboot om met de overzijde van de
Maas de nodige contacten te
onderhouden.

Het Groot Veer

De belangrijkste veerdienst tussen
Maaseik en Roosteren was gesitueerd
aan de Bleumerpoort op de plaats van
de huidige Maasbrug: Het veerhuis, een

goed gefrequenteerde herberg, droeg de
wijdse naam America. Gedurende het
ancien régime werd deze overzetdienst
door de stad Maaseik aan de meest
biedende schipper verpacht. Na 1830
gebeurde deze verpachting door de staat
en dit in samenwerking met Nederland.
In 1874 werd Het Grootveer zoals het
genoemd werd, verpacht voor een
bedrag van 1862 fr. Het materieel
waarover de veerdienst beschikte
bestond uit een paardenaak, een boot,
een pont en vier bochtaken. In gewone
omstandigheden moest het veer bediend
worden door twee personen, bij hoog
water zelfs door vier Was het weer te ruw
dan mocht er niet uitgevaren worden. Al
bij al moet het veer flinke afmetingen
hebben gehad, want het bood plaats
aan 130 personen of aan 2 a 3
voertuigen met paarden.

De tarieven, op beide oevers op een
hoge paal bevestigd, waren tamelijk
democratisch. Omstreeks 1870 kostte
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Uitzicht o de stad Maaseik. Gravure uit “Les Délices du pays de Liége” (1740) door

"

P.L.Saumery naar een tekening van Remacle le Loup. Op de prent, met een zicht vanuit
het zuidoosten, ziet men links de Hepperpoort en rechts, voor de Bleumerpoort, enkele
ponten van de toenmalige veerdienst, die voor de verbinding met Roosteren en het Land

van Gelre zorgde.



een overzet per persoon 0,03 fr. en 0,20
fr. voor ruiter en paard.

Eén van de vaste verplichtingen van de
veerman omstreeks diezelfde periode
bestond erin de passagiers voor Maaseik
van de stoomboot Luik-Venlo hier aan
wal te brengen omdat de boot zelf niet
kon aanmeren.

Ondanks deze lage tarieven meende het
Maaseiker stadsbestuur het in 1870
noodzakelijk hierover een brief te sturen
naar de bevoegde minister, waarin
aangedrongen werd op een betere, ja
zelfs kosteloze “passage de la Meuse”.
De toestand betekende volgens de
briefschrijvers “une ruine pour le
commerce”. ’

Ondanks de vele reglementen die de
veiligheid van de reizigers moesten
waarborgen, was een overzet al bij al
soms een riskante onderneming en
ongevallen waren dan ook niet
uitgesloten, zoals op Sint-Matheusdag
1769 toen de veerpont kapseisde. Niet
minder dan 13 personen vonden hierbij
de dood. Een inwoner van Obbicht
maakte hierover de volgende notitie.
Anno 1769 den 24 Febberwary is alhier
een droovijgh voorval in Roosteren gebeurd
aen het veer an de Maas met ondergaan
van de pondt, daer waren 24 personen in
waervan datter 11 verdronken, te weten:
de vrouw van Hendrik Peskens, de vrouw
en dochter van Arn Niessen, de vrouw van
Peter Niessen, de vrouw van Caspar
Sevtijns, de vrouw van Hendrik v.d.Voort,
de dochter van Ruth Graus, de dochter van
Peter Vrencken, de vrouw van fan
Tummermans, de dochter van Lenaerdt
Peurteners, en een vrouw van lllikhoven.
Van de verdronken personen wieeren acht
aanstonds gevest en 4 vermist, maar
naderhand alle gevonden. Nu laat ik alle
Christenmensen eens peinzen wat
droefheid het was acht lijke begrave
woorde op einen daagh.*

De Maaseikenaar Stals noteert het drama
als volgt: “den 24 februari, gedurende
eenen storm wind,is de boot van de
overvaart der Maes te Maeseyck te gronde

gegaen; en zijn dertien, alle vrouws
personen verdronken.”

Pachters van het Groot Veer waren onder
andere Matthijs Pustjens in 1779, Isabelle
Driane in 1833 (SC 7.2.1833) en Pieter
Tulleners die voor het jaar 1874 de som
van 1470 fr betaalde. Zijn twee borgen
waren Peter Rutten, koopman van
Stevensweert en Isabelle Driane,
handelaarster te Maaseik. * Na 1830
genoot de pachter van het Groot Veer
ook de veerrechten van Aldeneik en van
Vissersweert-Heppeneert.

VERPACHTING

Der gemeenschappelifh aon Nederland en Belgié be-

hoorende Veren op de Rivier de Meaas.

ARJUBICATION

Des Passages d'Eau établis sur b Meuse, appartenant
en commun @ la Néerlande ol @ la Belgique.

Titelblad van het pachtcontract der
veerdiensten in 1850.

Het Veer Vissersweert-Heppeneert
Naast het zogenaamde Groot Veer
bestond er sinds onheuglijke tijJden ook
een veer in Heppeneert bij de Sloot, bij
de boerderij Het Veer die er nog steeds
haar naam aan te danken heeft. Reeds in
1467 wordt er in een document melding
gemaakt van “den hoefstatt hoerende
totten veerstat” , in 1549 lezen wij “aen
het veer te heppenaert” en in 1759 is er
sprake van “Labaers huysinghe aen het
veer”.

De pachters zoo wel als de passagiers zullen zich houden aan
gend tarief, zoo als helzelve thans in werking is.

het nayol-

TARIEF der te betalen veergelden op de gemeenschappelij aan Nederland

en Belgié belhoorende Feren der Rivier de Maas :

Guld. | cents,

Voor cen persoon onbeladen of beladen, mel cen lost beneden de vijftig
Nederlandsehe ponden. . . . . . . L . . . . . . i

De schipper zal niet verpligt zijn over te vaven, behalven het geval yoorzien bij
art. 26 der voorwaarden , dan wanneer de passagiers hem cenen ontvang, Len
minste gelijk staande met hetgeen nanr het tarief over zes personen te voet
verschuldigd is, verzekeren, en in dit geval zal hij nanr eigen goedvinden de
pont of de boot kunnen gebruiken,

Voor eet- of koopwaren, niet op cenen wagen , cen paard of muilezel geladen
maar door menschenhand gedragen en voor vijftig Nederl. ponden gewigt. . .

Voor ieder tien ponden daarenboven . . . . .

De drager zal het gewigt sangeven, hetwelk door den veerman zal mogen
worden geverilicerd,

Voor het evervoeren van een poard of muilezel met deszelfs ruitet en valies . . |
Voor cen beladen paard of muilezel .
Voor ecen onbeladen paard of muilezel . .
Voor een beladen ezel of ezelin .

" (8

n 11,2

# 12

" 10
" 08
n 06
" 0

wulden,! Cents.

Yoor een ofbeladen ezel of ezelin .~ .« . . . ¢ . . o
Voor feder paspd, muilezel, os, koo, ezel ol exelin, hetzij voor den land-
bouw dienende, of ter weide gaande . . . . . .. 0 o

Voor iederen os, of ko, kooplieden tochehoorende en ten verkoop hestemd .

Yoorieder kollof varken . . . . . « « « « & & . . . .

Yoor ieder hamel , schoap, hok, geit, speenvarken en voor ieder panr ganzen
of kalkoenen . . . . . . . . . o . s -

Bijaldien cr geene panedsaak bestaat, zal de schipper slechts dan gehouden
“zijn, enkele paarden, muilezels, of andere dieren met de pont overtevaven,
wanneer de geleider hem eenen ontvang van ten minste 23 cenls verzekere . .

Voor lict overvaren van eene geladene Kav of rijtuig met twee wielen , met een
paard of muilezel, of twee ossen hespannen en voor den voerman . . .

Voor eone geladene kar ol rijtnig met Lwee wiclen, met twee pasvden of
muilezels of vier ossen bespanoen en voor den voerman . . . . . . "

Voor eene geladene kar of rijtuig met twee wielen, met drie paarden of
muilezels bespannen en voor den voerman . . o o 0 0 e e 00
Vaoor eenc ledige kar of rijluig met twee wiclen , het paard en den voerman .

Voor eene geladen wagen of rijtuig, met vier wiclen, met één paard bespanen
en voor den veerman . . . . . o+ o v o . [
Voor één dito wagen of rijuig met vier wielen, met twee paarden hespannen
£n yoor den YOCTIN - . . . 3 . . . . . . . . . . . .
Voor één dito wagen of rijtuig met vier wielen, met drie paarden bespannen
en VOOr (en VOCrMAN . + . s+ .« & o+ s 4 a4 w = xw s
Voor ¢én ongeladen wagen of rijtuig met vier wielen, met één paard bespan-
nen e¢n voor denm voerman . . . .+ - e e s
Yoor eene geladene kar, dienende tol Liet vervoer van mest, of do inzameling
van den oogst, mel één paard, of twee ossen bespannen en voor den voerman . .

De reizigers zallen afzonderlijk en hoofdsgewijs, het regt versehuldigd voor
een persoon te voet belslen.

Voor ieder paard, muilezel of os, het getal der bovengemelde gespannen te
boven gaande, zal betaald worden als voor ecn ongeladen paard, mul{]iczel
of s, en voor ieder ezel of exelin, bt rvegt bepaald voor de ongeladene

erels of ezelinnen.
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De veertarieven in 1850.



De overzet in Heppeneert werd
gedurende het ancien régime verpacht
door de abdis van het adellijk stift van
Thorn die het pachtrecht in Heppeneert
bezat. “Dat veer tot Heppenaert op der
Maese, sijnde leeNr.oerigh aenden leensael
van Thoor” .’
Vanaf de 17de eeuw bezat de abdis
blijkbaar niet meer het volledige
leeNr.echt, want in 1697 lezen wij dat
huis, tuin en tegenoverliggende weide
samen met 3/4 van den “halfscheyt” van
het veer van Heppeneert voor een
periode van vier jaar verpacht werd aan
Jacop van Haen. Deze betaalde hiervoor
187 gulden per jaar, 5 rijksdaalder voor
het huis plus vier zakken rogge aan de
__ pastoor van Maaseik. *
Uit de akte van verpachting in 1701 aan

Tilman van Thoor en uit een akte van
1769 blijkt dat het overige aenpaert van
het veerrecht toebehoorde aan E.H.
HeNr.icus de Pergens, kanunnik te
Maaseik, en aan E.H. Andreas Vlecken,
kanunnik van de Sint-Pauluskerk te Luik.
Zij beiden hadden hun aandeel geérfd
van E.H. HeNr.icus de Pergens, eveneens
kanunnik van de Sint-Pauluskerk van
Luik. ®

Het veer van Aldeneik

Een derde veer tenslotte, hoewel van
geringe omvang, bevond zich in
Aldeneik aan de Leeuwerik. Ook deze
overzetdienst bestond reeds in de 17de
eeuw en in 1657 werd hij verpacht door
Rutger Hex, ruiter in dienst van de
Staten-Generaal onder de compagnie

ART. 12.

De dienst der groote Veren zal worden verrigt door middel van de ponten en

schuiten en met het getal schippers in de volgende tabel aangewezen.

die tabel aangeduid.

De lasten welke de ponten en schuiten mogen bevatten, zijn insgelijks bij

T — LASTEN WELKE DE PONTEN
AANDUIDING | GETAL VAARTUIGEN [0 S| wosex nevarre.
BIJ IEDER VEER |~ e
DER VENEN. T3 JEDER VEER. Per- Voerluig met
BENOODIGD. Vee, |-T—r——
sanen, Een | 2 paar-
paard. en.
Elsloo. Ecne kleine pont en ecne roci- Twee bij gewoon en| 50 | 8 1 1
boot. bij hoog water.
Berg. Eene pont, ecne paardsaak ,|Twee bij gewoen en) 400 | 20 3 2
vier bogtaken, eene roeiboot| vier bij hoog water.
en eene ton,
I Maeseyk. Eene pont, eene paardsaak ,|Twee bij gewoon en| 150 | 50 5 2
cene boot cn vier bogtaken.| vier bij hoog water.
Stevensweert. | Eene pont , eene paardsaak en Idem. 80 | 20 3 2
| ecne boot.

Uit het pachtcontract van 1850.

In het algemeen mogen de ponten niet zwaarder geladen ziju, dan vereischt
wordt om dertig duimen boord, boveun liet water te doen blijven,
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OPENBARE VERPACHTING: /4~

DER GEMEENSCHAPPELITE

AAN NEDERLAND EN BELGIE

BEHOORENDE
VEREN

OVER DE RIVIER DE MAAS,

voor 3 Jaren.

INGAANDE 1 JaNuArRwO 1875,

PRIJS 10 CENT OF 20 CUENTIMES.

MAASTRICHT.
HENRI BOGAERTS.

1874,

Titelblad van het contract der veren in 1874.




van Zijne Excellentie de Rhijngraef,
gouverneur van Maastricht. Pachters
waren zijn twee schoonbroers Lambert
Smeets en Zill Janssen, die hiervoor
jaarlijks 250 gulden Brabants betaalden.
Later werd het Aldeneiker veer
opgeheven, maar enkele jaren na de
Eerste Wereldoorlog, in 1924 werd het
op aandringen van de inwoners van Ohé
en Laak weer opgericht. Hierbij beriep
men zich op twee argumenten.
Vooreerst was men in Ohé en Laak voor
medische verzorging aangewezen op
artsen uit het nabijgelegen Maaseik en
vervolgens was er de klaverbeurs in
Maaseik waar heel wat producenten van
de overkant der Maas iedere week heen
trokken. "

Ohé en Laak besloot daarom tot een
bijdrage van 1000 fr voor de aankoop
van een pont, Maaseik betaalde het
overige driekwart van het bedrag.

Het nieuwe veer werd aanvankelijk
bediend door de familie Purnot aan de
Leeuwerik, eerst de weduwe HeNr.i
Purnot-Damen, na 1931 door Willem
Vaessen en nog later door Reynaerts. Vijf
centiemen kostte een overzet, die
aanvankelijk met behulp van roeiriemen
gebeurde, maar later werd er gebruik
gemaakt van een trekkabel.

Het veer aan de Leeuwerik kende zijn
vaste klanten. Van Nederlandse kant
kwamen de mensen ermee naar Maaseik
om er hun kaas en hun kool te koop aan
te bieden en, eenmaal in de week, zoals
reeds gezegd hun “klieézaod”.

Vaste klanten aan de Belgische kant
waren dokter Quix die vaak bij nacht en
ontij een zieke “op genekant” moest
gaan bezoeken, en ingenieur
Wittebroodt die aan de Nederlandse
kant ging hengelen. Enkele malen in het
jaar was er de legendarische Sanne van
de Boe als hij na zijn leurtochten uit

Holland terugkeerde. En dan waren er
natuurlijk de Belgische brikkenbakkers
die na een seizoen van hard labeur in
Duitsland, met hun zakken vol marken
naar vrouw en kind in Belgié
terugkeerden.

Het uitbreken van de oorlog in 1940
betekende het einde van het Aldeneiker
veer, doch sinds 1997 is er ten gerieve
van wandelaars en fietsers in de
zomermaanden even verder aan het Wit
Paard een nieuwe overvaart.

Het water was niet te diep...

Ondanks de Maas die sinds onheuglijke
tijden niet alleen een natuurlijke maar
ook een staatkundige grens vormde
tussen het prinsdom Luik en het
hertogdom Gelre, bestonden er
menigvuldige contacten tussen beide
oeverbewoners,

Reeds in de 17de eeuw waren er haast
ieder jaar Oost-Limburgers die lid
werden van een Maaseiker ambacht en
zo het burgerschap verwierven.

In 1666-1667 sloten zich bij het Ambt
Sint-Elooi zes nieuwe leden aan onder
wie Willem Sleeven van Weert, Gerit
Hendricx van Baexem, Peter Bongers uit
Bicht, Frans Houben uit Wessem en Jan
Gijsen uit Waldfeucht.

Ook heel wat bekende Maaseiker families
vinden hun wortels aan de overkant van
de Maas. Om er slechts enkele te
noemen: de familie Croll was afkomstig
uit de omgeving van Horne. In Maaseik
bekleedde Hendrick Croll het ambt van
burgemeester en zijn twee illustere
zonen, kanunniken van het Maaseiker
kapittel waren de stichters van de kapel
en het kasteel van Wurfeld.

De familie Schoolmeesters uit Roosteren,
die in Maaseik verscheidene generaties
notarissen leverde en drie
burgemeesters.

Ook de families Vanderdonck, Eyckholt,
Van Rey (Gratem), Odenhoven (Horne),
Purnot, Van Wijck en vele andere
hebben hun wortels in het huidige
Nederlands-Limburg

QOok in tijden van nood waren de beide
Maasoevers vaak solidair Toen op 1 juni
1665 de stad Roermond door een brand
geteisterd werd , tweederde van de stad

Awr, B2,
Op de bij deze voorwanrden bedreigde straffen , mogen

hiernavolgend tavief, hetzij in Nederlandsch , hetsij in
Belgisch geld is bepanld,

TARIEF,

GuLpEws, | Frawes.

Voor een persoon onbeladen of be-
laden met een last bcncdr.n de B0 kilo-
grammen. . » (0112

Voor eet-of koo waren niet s ap een
wagen, een paard u‘f] muilezel gvladen‘
voor 50 kilogrammen. o112, | 03

Voor iedere 10 ki logrs e meer, . 100172, | 01

Nota. Deinladers moeten het ge-
wigh opgeven. Die opgaat kan door den
veprman worden geverifieerd. .

Voor ven paard of muileze] met 2.1]11

[15]

ruiter en valies. . . W (L0 W | 20
Voor een beladen pe aard of muilezel, . |08 s | 16
Woor sen onbeladen paard of muil-

ezel, 2 | e |06 s | 12
Voor cen el Melm beladen. - |08 s | 12

w » oOnbgladen, [ . |05 Pl o
Voresn paurd muilezel , o8, koa,

ezel of ezlin voor den skkerbouty dis:

nende of ter weide gaande. . w103 » | 10
Voor egn os of ecne koe, kr;opilmh n |

toebehoorende enter v Lrunn‘\hoitemrl w l08 w | 16
Voor ¢en kalf of varken. . . n 02142 1 0B
Voor een hnmel , schaap , bok, F:’Elt

speenvarken en voot feder. p.l ar panEen |

af kalkoonen. . w02 | X
Voor eene ;,L]:d(,rm Kar of -n|L\u;J

met twee wielen met een panrd, muil-

exel, of met niet meer dan 2 ossen be-

spannen en voor den yoerman . . . [ » 15 w | S0

Voor eene geladene lar of rijtuig
met twee wialan, mct twee paarden of
muilezels of met 3 of 4 ossen besp.m |
NEN en ¥oor den voErman, . % & |20 w | 40

Vaor eene geladens lar of rl]'uigu'
met bwea w 1r§eu met dije pasrden of
muilezels bespannen, en voor den vovr-

man . . » |20 o | B0
Voor eene ]uhg;L Jean of ¥ utm;’ met

twee wiclen , het ]_)111\1 en den voer-

man . . » |10 w | 20

Voor eene geladene kar of n;hun-
met 4 wielen ?u aril en den voer-
man . . o (1THE] o | 80

Vaoor een :11!,0 VR tgml r}f letl.llﬂ' mLt
4 wielen, mef 2 paarden hespannen en
voor den voerman ., w |48 w | 00

Voor een dito wagen of r||l.u1g' met
4 wielen met & paar den thp-u nen en
den soerman. . . & |8D | T0

Voar een ongel:ad.en vngen of “J
tuig met 4 wielen, mel een paard be- / k
spannen en voor den voerman . . s 1212 25

Voor een geladen kar, dienende rnt
vervoer van ocgst of mest, met een
paard of niet meer dan 2 ossen besp'm- ’
nen en voor den voerman, . . o (07172

Da reizigers moeten bovenrhen je-
der het regt, verschuldigd voor dén
persoon to voet, betalen.

o

de pachters geen hooger veerloon vorderen, dan bij het

De tarieven van de veerdiensten in 1874.

zou in de as worden gelegd, en de
magistraat aldaar leren emmers vroeg
“om den brandt die aldaer gisteren
ontstaen is” te helpen bestrijden en
brood voor de vele burgers die have en
goed hadden verloren, zond Maaseik
onmiddellijk 50 emmers, 10 brandhaken
en zoveel brood als de Maaseiker bakkers
konden leveren. !

Opmerkelijk is ook dat gemeenten aan
beide oevers van de Maas regelmatig
beroep deden op hun respectieve
deskundigheid. Zo werd de ”
batmeester” van Wessem wel eens
ontboden om in Maaseik de batten
(oeverversterkingen) te visiteren. '
Opmerkelijk is eveneens het aantal
personen van de rechter Maasoever die
zich, ook tijdens het ancien régime, voor
testamenten, of andere officiéle akten tot
Maaseiker notarissen wendden. Voor de
jaren 1653-1654 telden wij onder de
akten van notaris Van Meeuwen maar
liefst 19 documenten waarbij Oost-
Limburgers betrokken waren op een
totaal van 78.

Uiteraard was het vooral gedurende de
Franse (1796-1815) en de Hollandse
periode (1815-1830) dat de contacten
tussen de twee Maasoevers het meest
intens waren, vermits de twee
Limburgen toen een staatkundige
eenheid vormden. Talrijk zijn de
landbouwers uit Oost-Limburg die toen
te Maaseik en omgeving een hoeve
pachtten, en nog talrijker de
Maaseikenaars die hun levenspartner aan
de andere zijde van de Maas zochten.
Enkele willekeurig steekproeven in het
huwelijksregister van de Maaseiker
parochie leveren de volgende resultaten
op.

Van de 12 huwelijken in 1808 gesloten,
waren er 3 grensoverschrijdend
(Susteren, Echt, Stevensweert). Voor
1821 waren dit er 5 op een totaal van
11. De partners waren afkomstig uit
Echt, Susteren, Sittard en Thorn. Voor
1831 waren het er zelfs 6 van de 16. "*
Al bij al kan men stellen dat er haast




geen enkele familie te Maaseik en
omliggende gemeenten leeft of zij heeft
verwanten aan de overzijde van de
Maas.

Deze eeuwenoude contacten
resulteerden in het opmerkelijke feit dat
van de 11 gemeenteraadsleden in 1832
er maar liefst 4 in Oost-Limburg geboren
waren: ].). Smeets, °Echt 1801, L.
Eyckholt, °Roosteren 1793, R Moors,
“Thorn 1775 en ). Naus, “Roermond
1793.

Bij het toenmalige Maaseiker
gemeentepersoneel was hun
aanwezigheid zelfs 100%.
Cemeentesecretaris H. |. Vanderdonck,
gemeenteontvanger |. Gielen, °Ohé en
Laak 1778.

De Bouw van de brug

Het zou nog tot 1884 duren, het
ministerie van Openbare Werken was
ondertussen in katholieke handen
gekomen, dat de stappen van de
katholieke heer Cornesse,
volksvertegenwoordiger van Maaseik, en
senator de Griinne het nodige succes
oogstten. "

Een eerste ernstige studie over de aanleg
van een brug werd gemaakt en volgens
deze ramingen zouden de kosten
414.600 fr bedragen. Aan de gemeente
Roosteren werd gevraagd om eventueel
gratis afstand te doen van een gedeelte
van de weide Op de Rug voor de aanleg
van de oostelijke oprit. Stilaan kwamen
ook de onvermijdelijke internationale
besprekingen met Nederland van de
grond en op 26 augustus 1886 werd
tussen beide landen de Conventie van
Den Haag ondertekend waarbij de
Belgische regering van Nederland de
toelating kreeg tot de bouw van een
brug “ter vervanging van de veerpont die
in 1841 in gebruik was genomen”.
Volgens deze conventie moesten alle
kosten voor aanleg en onderhoud
volledig door Belgié worden gedragen,
terwijl verder uitdrukkelijk gestipuleerd

werd dat de brug tolvrij moest zijn. Het
verdrag werd kort nadien door de
Nederlandse kamers geratificeerd.
Ondertussen bleek dat de raming der
kosten reeds was opgelopen tot een
bedrag van 443 000 fr

Ondertussen bleek met de dag dat
ondanks de internationale conventie
vanuit Den Haag niet veel goodwill te
verwachten was. Al spoedig bleek
namelijk dat de aannemers voor de
materialen die op de Roosterse
Maasoever moesten gebracht worden,
invoerrechten dienden te betalen. In Den
Haag werden daarom door |érome
Lambrichts de nodige stappen
ondernomen om bij het Ministerie van
Financién en het Ministerie van
Waterstaat vrijdom van invoerrechten te
bekomen, stappen die echter geen
succes kenden. Ook het voorstel van de
onderhandelaar een subsidie toe te
kennen, gelijk aan het bedrag van de
vereiste invoerrechten, werd door de
minister verworpen “ om redenen die ik
U later mondeling zal meedelen” zoals
Lambrichts het formuleerde in een brief
aan de gemeente Roosteren
(Gemeentelijk Archief Susteren, bundel
905, Nr. 12. Brief van 22-11-1885).
Men kan zich bij dit alles niet van de
indruk ontdoen dat sommige Haagse
kringen de gebeurtenissen van 1830 nog
steeds niet verteerd hadden. En
trouwens: het verre katholieke Limburg
dat in 1830 onomwonden zijn voorkeur
voor Belgié getoond had, lag bij de
Haagse regenten zeker niet in de
bovenste lade.

Eerst onder een volgend Nederlands
kabinet werd de zaak geregeld en
mochten de materialen, gereedschappen
zonder betaling van invoerrechten naar
de Nederlanse Maasoever worden
gebracht.

Bij de aanbesteding, die plaats vond op
10 februari 188, bleek de laagste
inschrijver de firma John Cockerill et C°
van Seraing te zijn voor een bedrag van
332 975fr. In onderaanneming werden
de firma’s Dibbes van Brussel en Jansen

van Roermond voor de grondwerken
aangeduid. Die avond marcheerde de
Maaseiker Harmonie naar de Maas bij de
Bleumerpoort om het goede nieuws met
een serenade te vieren. Toen dit in
Roosteren bekend geraakte, liet zich de
plaatselijke fanfare ook niet onbetuigd en
kort daarop speelde zij bij de Maasoever
de “Brabanconne”. Volgens enkele
kranten die dit fait divers meldden,
weerklonk echter van Belgische zijde
geen “Wilhelmus”. De houding van Den
Haag zal hier wellicht iets mee te maken
hebben gehad.

Op 1 juli van datzelfde jaar werd in alle
stilte en zonder de gebruikelijke
plechtigheden op het landhoofd aan de
linkeroever de eerste steen gelegd en
konden de werkzaamheden een aanvang
nemen, dit onder de leiding van
ingenieur-directeur Bebeil, ingenieur
Pierrot en de plaatselijke conducteur
Ligot.

Vlak voor het landhoofd lag er in de
Maas een grote kiezelbank die uiteraard
geheel moest worden weggegraven.
Deze kiezel ontving de gemeente
Roosteren bij wijze van vergoeding voor
de afgestane grond. Toen dit eenmaal
gebeurd was, begon men met de grote
stenen pijlers in het water op te trekken.
Doch dit werk verliep niet zonder de
nodige verwikkelingen. In april 1888
diende op bevel van de overheid het
bovendeel van de reeds gebouwde
pijlers te worden afgebroken. Brussel had
namelijk beslist in de pijlers
dynamietladingen aan te brengen, om
bij eventueel oorlogsgevaar de brug te
kunnen vernietigen. Toen de pijlers
eenmaal klaar waren, werd vanaf de
Belgische zijde een hulpbrug aangelegd
die noodzakelijk was voor de bouw van
de ijzeren constructie. Aan deze ijzeren
bovenconstructie werd gewerkt vanaf de
eerste week van september tot 19
oktober

In het Exposé de la Province de Limbourg
1888, p 239 lezen wij, uiteraard in he

Frans dat de terrassementen op de
linkeroever bijna voltooid waren evenals
het metselwerk van de culée tot aan de
tabletten. Aux piles huit assises sont
achevées et la céte atteinte est de 4 m 07
au-dessus de I'étiage. A la culée droite il
reste a maconner 3 assises de pierre de
taille, pour que la culée et les arches
d'inondation soient achevées jusqu‘aux
tablettes du garde-corps, les terrassements
de la rampe d’acceés sont faits a l'usine
Cockerill, la plus grande partie des téles de
fer et d‘acier est laminée et le montage est
commencé. Tout fait prévoir qu’en
automne 1888 le pont pourra étre livré a
la circulation

Een spanning van 12 meter werd echter
voorlopig opengehouden om de
scheepvaart niet te belemmeren.

In januari 1889 werd het betonnen
wegdek gestort en begin februari werd
het geheel bestraat, zodat kort nadien de
eerste wandelaars, conducteur Ligot en
zijn dame waren de allereerste, over de
brug de Nederlandse oever konden
bereiken. Wegens het lopende
pachtcontract met de veerman dat nog
steeds geldig was, moest hem echter
door iedere passant het vastgestelde
veergeld betaald worden. In maart 1889
was de brug eindelijk voltooid en op 24
maart kon zij worden uitgetest.

Voor dit karwei werd een beroep gedaan
op de Maaseiker aannemer Graadje
Smeets, die een aantal karren over de
brug liet rijden met een totale last van
20 ton treiNr.ails. Een andere bron
beweert dat er maar liefst 300 ton kiezel
werd aangevoerd, waarbij de
doorzakking 3 mm bedroeg.

De zondag daarop werd de brug voor
het publiek opengesteld waarbij het zelfs
tot een regelrecht gevecht kwam tussen
Maaseiker en Roosterse straatbengels.
De lang verwachte brug was eindelijk
voltooid. Met haar drie overspanningen
in een metalen bovenbouw, rustend op
twee pijlers in natuursteen, verbond zij
de twee Maasoevers 50 jaar nadat deze
oevers in het verre Londen politiek
gescheiden waren.
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Een unieke foto uit 1888: de werkzaamheden bij de aanleg van de eerste brug. De

arbeiders met petten en de opzichters met hoeden poseren voor de camera. Alle
werkzaamheden werden nog manueel verricht met schop, zaag of hamer. Links achter
een waterpasinstrument, rechts een betonmolen die met mankracht bediend werd.

(Verzameling L. Daniéls).

In het midden bereikte de brug een
hoogte van drie meter boven het
hoogste waterpeil- dat van 1850, of 32
meter boven de zeespiegel. De rijweg
had een breedte van 2 meter en aan

beide zijden bevond zich een stoep voor
voetgangers van 1 meter breedte.
Van het Ministerie van Openbare Werken
zou Maaseik enkele jaren later de
toelating krijgen om bij de uiteinden der

@ MaESB\?Ck Maasbrug,

Font: sur la: Meuse,
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De eerste brug met haar prachtige “kandelabers”.

brug majestueuze lantaarns te plaatsen
die gevoed werden door de Stedelijke
Gasfabriek. Deze kandelaars werden
omstreeks 1894 vervaardigd door de
firma Van Aerschot uit Antwerpen, doch
reeds een drietal maanden na hun
ingebruikneming moest de stad de
verlichting stopzetten, omdat de
installatie niet solide bleek. De imposante
lantaarns bleven echter de brug sieren.

Moeilijkheden met Roosteren

Eer de werkzaamheden aan de brug
voltooid waren, ontstonden er de nodige
moeilijkheden tussen Roosteren en de
Belgische administratie.

Vooreerst, zo luidde de klacht van
sommige Roosterse raadsleden, nam de
aannemer der werken te veel terrein in
beslag op de gemeentelijke koeweide.
Men eiste daarvoor zelfs een
schadevergoeding van 1.500 gulden en
volledig herstel van het gebruikte terrein.
Verder meende de gemeente dat er bij
het bouwwerk meer grond van de oever
was afgegraven dan voorzien was.

Na onderzoek door ingenieurs van de
Nederlandse Waterstaat bleek echter dat
Roosteren op dit laatste punt geen
rechten kon doen gelden, vermits de
bedoelde gronden aan het Rijk
behoorden en niet aan de gemeente.
Op de klachten werd door de
gouverneur te Maastricht uiterst negatief
gereageerd. “Wij bevelen U”, aldus een
schrijven van de Gedeputeerde Staten,
“tot beéindiging der moeilijkheden”.
Aangedrongen werd tot een akkoord te
komen met de Belgische administratie.
Roosteren hield echter voet bij stuk en
dreigde zelfs met een behandeling van
het geschil voor de burgerlijke rechtbank
en met “beletsel aan de voortzetting der
werken”. Dit alles ondanks het
aandringen van Maastricht over “deze
hoogst onaangename zaak”.

Uiteindelijk besloten de gouverneurs van
beide Limburgen het geschil te laten
oplossen door een arbitrage door het
bestuur van de Nederlandse Waterstaat

waardoor het volgende werd
overeengekomen.

Belgié zou de gemeente Roosteren
vergoeden voor de tijdelijk aangelegde
weg naar het verlegde veer De weg naar
de Koeweide was 4 m breed en bedekt
met een 15 cm dikke kiezellaag.
Daarnaast beloofden de Belgische
instanties volledig herstel van het terrein
waar de bouwmaterialen waren
opgeslagen.

Roosteren eiste voor de schade aan de
Koeweide een vergoeding van maar liefst
1.500 fl, een bedrag dat volgens de
Gedeputeerde Staten van Maastricht
exuberant hoog was.

In 1890 zou Hasselt als vergoeding aan
Roosteren 650 fl. betalen, maar datzelfde
Roosteren was op dat ogenblik nog
steeds niet met de beloofde subsidie

voor de bouw “over de brug” gekomen.
16

De plechtige openstelling.

Voor de plechtige inhuldiging van het
kunstwerk - het moest een ware
hoogdag worden voor de Maaseiker
bevolking - werden er maar liefst drie
dagen uitgetrokken en dit op 29, 30 juni
en 1 juli 1889, alhoewel de brug reeds
twee maanden vroeger voor het publiek
was opengesteld. Reeds in februari van
datzelfde jaar hadden enkele leden van
de Maaseiker gemeenteraad de verre reis
naar Brussel ondernomen om persoonlijk
minister De Bruyne van Landbouw en
Openbare Werken en zijn kabinetschef
op de festiviteiten uit te nodigen. "’

Om aan het gebeuren de nodige luister
bij te zetten had het stadsbestuur
trouwens een subsidie van 1 500 fr
goedgekeurd en reeds weken van
tevoren was er een plaatselijke
commissie samengesteld die belast was
met het houden van rondhalingen in de
stad om de versieringen en de
verlichting der straten te bekostigen.
Leden van deze commissie waren de
heren Pierre Van Wijck, Nicolaas
Vandeeren, Charles Gessler, Joseph en
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Kaartje uit het verslag over de moeilijkheden met de gemeente Roosteren in 1888. Op de
tekening is nog duidelijk het Franse hoornwerk te onderscheiden. Men kan zich afvragen
of dit verdedigingswerk in 1888 ter plaatse nog zo duidelijk te zien was.

Verkleinde tekening (Gemeentearchief Susteren)

Arthur Philips, HeNr.i Raedschelders,
P.VanvenckeNr.ay en Arthur
Vinckenbosch.

De decoratie van stadhuis en
rijksmiddelbare school was opgedragen
aan de heer Van Cleemput, die tevens
voor het vuurwerk moest zorgen.
Hiervoor beschikte hij over een budget
van 300 fr Om het programma der
festiviteiten tot in de verre omtrek
bekend te maken liet de stad 150
affiches drukken van 1,20 m x 2,50 m en
daarbij nog 200 exemplaren van 2 x
0,80 m. Wegens de politieke
verhoudingen te Maaseik had de
geestelijke overheid het echter beter
geacht bij de plechtigheid afwezig te
blijven. Daarom vond de zegening der
nieuwe brug een week vroeger plaats
tijdens de kermisprocessie.

De herdenkingspenning geslagen bij de
inhuldiging van de Maasbrug in 1889.
(Verzameling M. Hendrickx). Aan de
voorzijde het schild van de stad Maaseik,
op de achterzijde de tekst “Inhuldiging der
Maasbrug. Festival 30 Juli 1889.”

De feestelijkheden zelf begonnen op
zaterdag 28 juni om 6 uur in de ochtend
met het afvuren van 25 kanonsalvo's.
Volgens de plaatselijke pers werden ze
bijgewoond door “duizenden en
nogmaals duizenden uit alle hoeken van
Belgié en uit het buitenland
toegestroomde bezoekers”. Alle huizen
waren bevlagd en alle straten waren
versierd met triomfbogen voorzien van
chronogrammen. Op het programma
voor de eerste dag stond een
internationale schutterswedstrijd,
georganiseerd door de plaatselijke
handboogclub. Al vroeg in de morgen
trokken drie Maaseiker
muziekmaatschappijen naar het station
om er de deelnemende schutters af te
halen In optocht ging het naar de markt
waar de gezelschappen verwelkomd
werden op 21 salvoschoten. Na een
korte ontvangst op het stadhuis trok
men naar de feestweide waar om 10 uur
het wedstrijdschieten begon. De eerste
prijs, een verguld zilveren eremetaal plus
een bedrag van 50 fr werd in de wacht
gesleept door Opitter Neeritter kaapte
de tweede prijs weg en Kessenich
eindigde eervol als derde.

In de namiddag trok een stoet van 150
hooiers van de Watering in Elen met hun
versierde zeisen en gaffels door de stad,
aangevoerd door hun opzichter
H.Vandeweerd, om een bezoek te
brengen aan de nieuwe brug.

‘s Anderendaags om 6 uur klonken weer
26 kanonschoten. Op de markt
verzamelden zich ruim 20 Belgische en
Nederlandse muziekmaatschappijen die
deel zouden nemen aan het geplande
muziekfestival, en om 10 uur volgde er
een optocht door de straten der stad
naar het station waar de hoge gasten uit
Hasselt en Brussel werden afgehaald,
onder wie de heer De Bruyne, minister
van Openbare Werken, de
provinciegouverneur en alle Limburgse
senatoren en volksvertegenwoordigers.
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Programma der Feesten
wellie zullen gegeven wor-
den ter gelegenheld der
plechtige inhuldiging der
MAESBRUG.

Zaturdag 29 Junl 1889,

4 ure 's morgens. Opening der feesten door
21 kanonschoten.

10 ure 's morgens. Groot Internationale Wed-
sirijd voor schullerijen.

INGESCHREVEN SCHUTTERIEN:
Opaeteren ’

Dilsen St-Martinus

Neeroeteren St-Catherina

Neeroeteren St-Donalug

Neeroeteren St-Goeoris

i. Meeroeteren St-Lambertus
Neeroeteren St-Anna,

. Weeritler St-Lambertus

. Neeritler St-Remigios

10. Kinrey Sl-Martinus

11. Kinroy St-Gerlachus

12, Stramproy St-Antonius

13, Stramproy St-Catheriva

1. Opilter

15, Opitler-Rooren

(5. Mechelen aan/Maas

17. Stockheim Molenveld Si-Daslianus
18. Molen-Beersel

19, Groot-Beersel

20, Mancosiraat

21. Maeseycker-Soll St-Antonius gilde

a3, Niel-bij-Asch

23, Kessenich St-Martinus

24. Kessenich St-Paulus

235, Bocholl St-Laurentivs gilde

ag, Id. Gilde van St-Laurentius

27. Tongerloo de jonge schutlerij St-Pleter
a4, Tongerloo schutlerij St-Joris gilde

29, Tongerloo oude schutterij St-Cornelis gilds

Vergadering der deelnemende gezelschappen
in het lokaal der handboogmaatschappij dezer
stad aan de statia.

Optocht naar het stadhujs waur aan de be-
stunrleden der deelnemende maatschappijen den
eerewyn wordt aangeboden,

11 ure. Opening van den Wedstrijd.

O ure "s avonds. Fakkeltocht, Muzickfeest en
Yolkshal ap de markt,

Zondag 30 Juni 1889,

6 ure "s morgens. Opening der feesten door

21 kononschoten.
Groot Inlernationasl FESTIVAL.

INGESCHREYEN MUZIEKSOGIETEITEN:
Berg op de Maes St-Cecilia zangmaatschappi]
Born, I'Union, fanfire
Doorsheim, Vrij vooruit, fanfare
Dicteren, lanfure
Echt, harmonie
Exel, Ooderlings-vermask, fanfara
Genek, St-Martinus, fanfare
Grevenbieht, Aurora, fanlare
Heed, Yrienden van Hecl, fanfare
Herkenboseh, Ons genoegen, harmonia
Hasselt, Minerva, zangmaatsehappij
lasselt, Lucht naar vooruitgang, tangm.
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13. Kessenich, Yriendenkving, fanfare

44, Laoklaer, Nooit gedacht, zangmantschappi]
15, Macseyek, Concordia, hirmonie

10, Maeseyck, Koninklijke harmonie

17. Maeseyck, de Maesgalm, fanfare

18, Muesevek, de Vrije kunst, zangmaatschappij
10, Mechelen nan/Mans, linfara

20, Meeroeteren, fanfare

Ohé en Laak, St-Cecilla, harmenis
Tinesteren, Marsoever, lanfare

Stramwproy, de Eendracht, zangmaalschappij
ockheim, St-Cecilia, harmonie

horn, Keninklijke harmonie

. Tongerieo, de Weergalm der Kempen zangm,
27, Yucht, St-Cectlia, fanfare

28, Wald[eucht, Cecilia, 2angmaatschappij

20, Weert, St-Antonius, fanfare

30, Zolder, fanfure

31, Zonhoven, de Boerenzonen, fanfare.

10 ure "s morgens. Vergadering der declne-
mende maalschappijen rewd de markl. Aanbie-
ding van tlen eerewijn aan de heeren bestuurle-

den op bet studhuis.

19 4/2 ure. Oploeht naar de standplaats van den

spoorweg, Ontvangst der heeren Ministers en
andera overhoden.

{1 42 ure. Uitveering der Cantate: HERLEEF

MAESEYCK, muziek door Ewmiel Yan Dooren,

op de kioske der markt.

12 ure. Aanvang van het FESTIVAL.

2 42 ure. Opschorsing van het Festival en
vergadering der deelnemenda maatschappijen
vond den markt.

3 ure stipt. Optocht naar de Maesbrog. Onl-
vangst der Hollindsche Overhieden en plechtige
INHULBIGING der BRUG. — Voorlzelting van
het Festival.

8 42 ure. BANKET in de Stadsfeestzaal.

Ture. Uilreiking der pryzen en gelenkspen-
ningen door de Heeren Ministers aan de Jeglne-
mende geeelschappen.,

9ure. GROOT BAL in het lokaal der middel-
bare sehool. — Yolkahal op den markt.

ALGEMEENE VERLICHTING DER STAD.

Maandag 1 Jull 1889,
I ure's morgens, PRIJSKAMP YOOR REIS-
DUIVEN blj Loois Ponel, Bleomersiraat.
Sure's namid, YOLKSFEEST op de markl.
Dure 's avonds, Slat van feest door ecn prach-
Lig VUURWERK, door den heer Van Cleemput,
Cap. kunstvuurwerker le S-Pieters-Jelle

[y

Brussel, De CoMuIssIE YAN
DE FEESTCOMMISSIE BANDBOOG- EN SCHLT-
MM. Frans Heyligers, TERSCEZELSCHAR:

eere-voorzitter MM, H. Vanderdonck
Carl. Gessler Hd voarzilter

Arth. Philips 3 | M. Meekels ond.-voorz,
Jos. Philips 3y | L. Glaessens penning.
Jos. Strychers » | D, Magniet, secretaris
Nie, ¥Yan Deeren v | Jos. Vanderdonck com.
Pier. Vanvinckenroy » | G, Plaghki 3
Pierre Yanwyck + | Em. Yoets »
Arth, Vinckenbosch ¢
Em. Verkissen b
Aldus opgemaakt in zilting van het College
van Burgemeester en Schepenen der stad Maes-
eyeh, den 28 Mei 1880,
Op Bevel Narens het College
Da Sectretaris, De Burgemeester,
H. VANDERDONEK. Feap. VERKISSEN,

Nadien werd in de aanwezigheid van al
de prominenten op de kiosk op de markt
de cantate uitgevoerd Herleve Maaseik,
geschreven door E.H.Joseph
Vanderdonck, pastoor in Vreren en
getoonzet door Emiel Vandooren. ™

Aan mijn geboortestad ter gelegenheid der
plechtige inhuldiging der brug over de
Maas

Herleef Maeseyck, herleef Maeseyck
U lacht de toekomst tegen

Herleef, een nieuwe broederband
Heeft Limburgs gouw en vaderfand
Weer aan elkaar geregen.

De dartle Maas stuwt hare zilvren golven
Door Limburgs velden heen

Van Zuid tot Noord ligt d'afgrond diep
gedolven

En toch was Limburg een.

De grijze tijd zou nooit die eenheid breken

Doch neen...aan't rechter strand
Ontstond, toen d’oorlog was geweken
ten ander vaderland.

De Schepper had de grens in 't Zand
geschreven

‘t Verdrag der Mogendheen

Had voor de vree één oever afgegeven
En Limburg was in tweeén

De vree groeide aan, maar nijver, handel
kwamen

En Limburg was in 't leed

Uit zijnen schoot scheen d’overheid
verdwenen

Die hem eens bloeien deed.

Doch ziet. Een reuzenwerk komt d’afgrond
dekken

En Limburg schijnt weer één.

Ziet thans die brug haar machtige armen
strekken

Tot beide volken heen !...

Om 12 uur startte het muziekfestival,
georganiseerd door de vier Maaseiker

muziekverenigingen De Koninklijke
Harmonie, De Concordia, de Maasgalm en
de Vrije Kunst. Aan dit festival werd
deelgenomen door niet minder dan 30
verenigingen uit de beide Limburgen.
Treffend was wel dat zich bij dit feestelijk
gebeuren een nieuwe Maaseiker droom
manifesteerde: de aanleg van een
tramverbinding van Maaseik, via Echt en
Waldfeucht naar Heinsberg., een
verbinding waarop heel wat
Maaseikenaars hun hoop hadden gesteld
voor de groei van handel en verkeer in
hun stad. Door één der Maaseiker
muziekverenigingen werd daarom een
spandoek gedragen met de woorden:
Ons verlangen is de tram

God geve dat hij kwam.

Omstreeks drie uur werd het muzikale
treffen onderbroken en begaven de
deelnemers zich naar de Maasbrug waar
vertegenwoordigers van de Nederlandse
overheid hartelijk verwelkomd werden.
Onder hen de vertegenwoordiger van de
gouverneur van Maastricht Baron de
Biberstein, de Limburgse leden van de
beide Kamers en verscheidene leden van
de Provinciale Staten. Dan werd de brug
plechtig geopend met de gebruikelijke
toespraken door burgemeester Verkissen
van Maaseik, burgemeester
Schoolmeesters van Roosteren, de
Nederlandse volksvertegenwoordiger ).
Lambrechts, minister De Bruyn en het
zingen van de twee nationale hymnen.
Om vijf uur werd de 112 genodigden
een banket aangeboden in de
Stadsfeestzaal aan de Markt. Het
inschrijvingsgeld bedroeg 10 fr, wijn niet
inbegrepen. Wel waren er een tweetal
kosteloze uitnodigingen o.a. een voor
de heer Pierrot uit Maaseik, ingenieur
principal der Waterstaat. Al bij al hoefde
de stad slechts voor 500 fr tussen te
komen in de kosten van het banket.
Onder de aanwezigen minister De Bruyn,
senator Graaf de Grinne, burgemeester
Verkissen, volksvertegenwoordiger ridder
de Schaetzen, senator Regout,
burgemeester Pijls van Maastricht,



volksvertegenwoordiger Clerckx , de
E.H.Deken, de kabinetschef van de
koning Leemans, gouverneur Goupy, de
ingenieurs van de Waterstaat der beide
landen, vrederechter Schoofs, dhr Alard,
kapitein van de Koninklijke
Marechaussee in Nederlands-Limburg.

De gebruikelijke toasten en heildronken
werden door de Nederlandsonkundige
minister, althans volgens Het Maeseycker
Weekblad “flinkweg in onze moedertaal”
beantwoord.

Omstreeks 7 uur volgde de uitreiking der
prijzen en der gedenkpenningen aan de
verenigingen die aan het festival hadden
deelgenomen, waarna de dag besloten
werd met een groots bal in de lokalen
der Rijksmiddelbare school -entree 2fr
50- en een gratis volksbal op de markt,
dat ondanks de feeérieke verlichting
weinig succes oogstte “wijl dergelijk
vermaak niet in den smaak onzer
Vlaamsche bevolking schijnt te vallen”.
Maandag volgde de derde en laatste dag
der viering. Begonnen werd met het
bijwonen van een lijkdienst in de
parochiekerk, tot zieleNr.ust van de
onlangs overleden
volksvertegenwoordiger Cornesse. In de
voormiddag was er een wedstrijd voor
postduiven georganiseerd door de heer
Ponet van de Bleumerstraat, één der
pioniers van de toen pas opgerichte
Duivenmaatschappij De Olijftak. Om 5
uur volgde er een groots opgezet
volksfeest op de markt en om 9 uur
werden de feestelijke dagen afgesloten
met een vuurwerk, verzorgd door
capitaine Van Cleemput,
kunstvuurwerkmaker uit Sint-Pieters-jette,
waarvoor hem een bedrag van 250 fr
werd betaald.

Dat de nieuwe Maasbrug op de
bevolking een diepe indruk maakte, blijkt
wel uit het feit dat de heer Hoegaerts,
uitgever van Het Maeseycker Weekblad
op 1 januari 1890 aan al zijn abonnees
bij wijze van nieuwjaarsattentie een foto
van de brug aanbood. Dit geschenk

inspireerde de toenmalige Limburgse
dichter |.M.Ballings, medewerker aan
hetzelfde blad tot volgend gedicht. *

Inhuldiging der Maesbrug

Wie van mijn gul geschenk op
Nieuwjaarsdag durft klagen

Moet Maesland en Maeseyck mijn
aangekleefdheid dragen

Hier ziet gij 't reuzenwerk, aan onze stad
volbracht,

De brug waar jarenlang Maeseyck naar
heeft getracht.

Holland en Belgenland, in vastgepakte
drommen,

Kwam laatst in volle feest zich hier
verweflekommen.

En wijl muziek weerkfonk aan ‘t
wederzijdsche strand,

Sloot Noord-en Zuiderling alhier den
broederband.

Door needrigheid alleen schijnt iets aan ‘t
werk te missen,

Ik wou de namen zien van Ferdinand
Verkissen,

Van Pierrot en de Griinne, van Cornesse en
De Bruyn,

Met gouden letters gebeiteld in d‘arduin,
Doch wat de kunst vergat in deze pijlers
t'enten,

Dat zal erkentelijkheid in ‘'t diepst der
harten prenten,

Van elk Maeseyckenaar,- Veeleer verdooft
de zon

En ‘'t water van de Maes keert weder naar
zijn bron,

Dan dat ooit dankbaarheid in onzen
boezem smoore.

Steeds zal de vader 't kind den naam doen
hooren,

Van al wie aan 't geluk der stad heeft
bijgebracht,

En eeuwig, eeuwig leeft hun naam bij 't
nageslacht.

Gedurende heel haar bestaan heeft de
brug een niet te miskennen stempel
gedrukt op het Maaseiker leven. Na al
die jaren van scheiding bood ze de

mogelijkheid tot contact tussen de
bewoners van de beide Maasoevers,
tussen de mensen die van oorsprong tot
één volk behoorden.

Ook handel en nering hebben er steeds
wel bij gevaren, alhoewel dit grotendeels
afhankelijk was van de fluctuaties van
gulden en frank. Reeds in het begin van
deze eeuw ontwikkelde zich dank zij de
brug een niet onbelangrijke invoer van
Hollands vee, waarvan niet alleen de
veekooplui profiteerden, doch ook de
plaatselijke horeca.

Aan de Bleumerpoort schoten de
etablissementen dan ook als
paddestoelen uit de grond. De invoer
van vee maakte ook de bouw van de
quarantainestallen noodzakelijk en
jarenlang hebben zij het stadsbeeld
meebepaald.

Op 10 april 1893 werd Belgié na lange
onderhandelingen opengesteld voor de
invoer van Nederlands vee. Deze
maatregel resulteerde al vlug in het feit
dat iedere maandag en donderdag
vanuit het station van Maaseik een
behoorlijk aantal uit Nederland
ingevoerde runderen per trein hun reis
zonder retourkaartje naar het binnenland

begonnen.

Na de bouw van de brug werd in 1899
door de Maaseiker gemeenteraad een
stadsweide in de onmiddellijke nabijheid
aan de staat afgestaan om aldaar de
noodzakelijke quarantainestallen te
bouwen. '

Het complex, in de volksmond De Stel
genoemd, dat er al kort daarop verrees
bestond uit een reeks lange stallen en
een uiterst eenvoudige woning voor de
opzichter

Het woord Quarantaine, letterlijk een
veertigtal, duidde eeuwen geleden de
periode van 40 dagen aan gedurende
welke personen uit een door de pest of
een andere ziekte besmet gebied,
geisoleerd werden en dit om
verspreiding der ziekte te voorkomen.
Quarantainestallen in het begin van deze
eeuw dienden echter om ingevoerd vee
te isoleren voor een periode in
overeenstemming met de incubatietijd
van bepaalde veeziekten, zoals het
beruchte mond- en klauwzeer

De Stel aan de Maas zouden tot na
Wereldoorlog Il in gebruik blijven.
Duizenden Nederlandse melkkoeien
passeerden er al die tijd de Maasbrug,
verbleven enkele dagen in de stallen om

9, InKomst van Hollansch vee
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De invoer van Hollands vee. (Verzameling P. Coole

n, Susteren)
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dan voorzien van de nodige
gezondheidsattesten de tocht te
beginnen naar hun nieuwe Belgische
eigenaars.

dat rampzalige jaar 1914 verspreidde
zich onder de bevolking van de stad het
gerucht dat een luitenant van de
Belgische genietroepen de Maasbrug
zou doen springen. Een ware paniek
maakte zich van de mensen meester en
eindelijk, eerst na uren van bang
afwachten, vernam men dat de luitenant

Enkele cijfers die de omvang van deze
veeinvoer illustreren
1902: 4691 melkkoeien

1903: 5353 naar zijn oversten een telegram

1904: 3919 verzonden had met de vraag wat hij
1905 5775 moest doen. De laatste voorbereidingen
1906: 6403 voor de vernieling der brug had hij

De terugloop in 1904 was te wijten aan
het feit dat de invoer werd opgeschort
wegens een heersende veeziekte. *

getroffen en nu wachtte hij op het
ultieme bevel.

Om halfnegen kreeg de luitenant en met
hem de hele Maaseiker bevolking het
verlossende antwoord: “Verdrink het
poeder Uw zending te Maaseik is
afgelopen, ” »

De Eerste Wereldoorlog

En toen kwam de oorlog.
In de vroege avond van 19 augustus van

7 /\IA]ESE\‘CH FroNTIERE, — EntrRés pu Béran HoLtanoars.

Maeseyck - De invoer van Hollandsche melkkoeien, welke verleden Zaterdag plaats vond,
bedroeg 227 stuks, welke toebehoorden aan de volgende kooplieden: Bervoets A. (13),
Opdekamp P. (27), Broeckmans-Opdekamp (26), Peeters L. (35), Janssen |. (9),
Broeckmans H. van Roosteren (15), Broeckmans Fr. van Schaffen (45), Duchesne van
Schaffen (18), Hanegreefs van Schaffen (19), Willems van Luik (10), Beckers van
Stevensweert (9) en Kallen van Lanaken (1). (Uit de “Maas- en Kempenbode” 23 jan.
1910.)
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Uitvoer van "Hollands” vee na

Duidelijk zien we hoe de hele familie, man, vrouw en kinderen bij de export betrokken
waren. En dit alles onder het toeziend oog van de Nederlandse douane.

(Verzameling P. Coolen, Susteren)
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De foto’s zijn genomen bij 't tweede januari-transport. Zij laten zien hoe man en vrouw,
klein en groot als exporteur optreden.

Op beide foto’s komt ook de douane-ambtenaar voor, terwijl de onderste laat zien, hoe
juist een koop met handslag bekfonken wordt. (Verzameling P. Coolen, Susteren)

Kort daarop werd Maaseik door de
Kaiserliche Armee bezet en het
douanekantoor bij de Maasbrug werd
Hauptiiberwachungsstelle van de Duitse
grensbewaking. De voornaamste
opdracht van deze grensbewaking was
ervoor te zorgen dat geen Belgische
jongens via Nederland naar het leger aan
de ljzer trokken. Ondanks de strenge
bewaking slaagden er toch nog
honderden in de grens over te steken en
daarom werd vanaf februari 1915 langs
de gehele grens met Nederland een

driedubbele versperring van prikkeldraad
aangelegd, waarvan de middelste
elektrisch geladen was. Ook de
Maasbrug werd exact in het midden van
eenzelfde versperring voorzien.

Heel wat jonge mannen zouden bij die
draad hun leven laten.

Het douanekantoor fungeerde eveneens
als verblijf voor een twintigtal Deutsche
Fréiulein, dames die met allerlei
administratieve taken waren belast. In de
volksmond werd het huis daarom
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November 1918: grote e;‘angsteﬁ.-'ng voor het terugtrekkende Duitse leger aan de

Bleumerpoort. (Documentatiecentrum Maaseik)

smalend Puppenheim genoemd. Volgens
de parochiegeestelijke later in een
verslag schreef waren die dames “in den
beginne zeer zuinig gekleed, waar zij
weldra als de meest hoogaanstaande
dames opgedirkt rondliepen. Zij waren
trouwens ook zeer onzedig van gedrag.” *

11 november 1918, de oorlog was
voorbij en het Duitse leger gaf zich over
Op woensdag 13 november werd er aan
de Maaseiker Maasbrug urenlang
onderhandeld tussen Duitse en
Nederlandse officieren over de doortocht
der Duitse troepen door het neutrale
Nederland en ‘s anderendaags begon de
smadelijke aftocht van de eens zo trotse
Kaiserliche Armee.

Dagenlang trok een onafzienbare stroom
van afgematte en ontgoochelde soldaten
over de brug. Met handkarretjes, wagens

en karren bespannen met paarden of
met ossen trok de trieste stoet naar de
Heimat en midden op de brug moesten
alle wapens en alle munitie aan
Nederlandse militairen worden
ingeleverd. Reeds na enkele dagen
torenden huizenhoge stapels geweren,
mitrailleurs en ander oorlogstuig op.
Sommige soldaten wierpen hun wapens
in de stroom, liever dan hun militaire eer
te verliezen door ze af te geven.
Dagenlang duurde de aftocht. Op 18
november werden niet minder dan 20
000 soldaten geteld en drie dagen later
nog steeds 15 000. Al bij al schat men
het aantal Duitsers dat te Maaseik de
brug passeerde op ruim 100 000. Toen
op zaterdag 23 november de laatste
Duitse troepen gepasseerd waren, was
de oorlog eindelijk voorbij en kon het
leven weer zijn gewone gang gaan.
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November 1918: dogen!n hield de stoom Duitsers aan op hun terugtocht naar de
Heimat. (Documentatiecentrum Maaseik).

&

Met allerlei vervoermiddelen verliet het eens zo trotse leger ons land. Hier een

ossenwagen, bespannen met dieren die door de Duitsers als oorlogsbuit uit Servié werden
meegebracht. (Verzameling P. Coolen, Susteren).
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Nederlandse militairen leiden de terugtrekkende Duitsers over het Marktplein van
Susteren. (Verzameling P. Coolen, Susteren)

De versperring die 4 lange jaren aan de Nederlandse kant de brug had afgesloten, werd
afgebroken om het terugtrekkende Duitse leger te laten passeren, (Verzameling P. Coolen,
Susteren)




Nederlandse en Duitse officieren samen met een vertegenwoordiger van de revolutionaire
soldatenraad beraadslagen bij de Maasbrug. Met x-lteken, majoor Reitsema,
garnizoencommandant van Roermond. (Verzameling P. Coolen, Susteren)

Kolonel van de Grinten, commandant van Nederlands Limburg, zijn adjudant kapitein
Lucardi, kapitein de Vere, commandant wielrijders, die ter plaatse belast was met de
ontwapening van de Duitse soldaten. (Verzameling P. Coolen, Susteren)

Links het Nederlandse schildwachthuisje, rechts een stapel ingeleverde Duitse wapens. De
in Belgié geroofde koeien genoten blijkbaar vrije doorgang. (Verzameling P. Coolen,
Susteren)

Een kijkje op het wapenpark aan Rcosrern-brug. et dag nam het aantal wapens
met duizenden stuks toe. (Verzameling P. Coolen, Susteren)
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we soldaten aanrukken naar de plaats va

En voortdurend bleven er nieu
ontwapening, steeds onder toezicht van Nederlandse militairen. (Verzameling P. Coolen,

Susteren)

Ook Herr Hauptmann moet op weg naar de Heimat zijn wapens afleggen.
(Verzameling P. Coolen, Susteren)

J, Hougaerts, Mueseyek.

5. — Roosteren, — Belgische Grens,

Susteren)
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De oprit van de oude bru

g in Roosteren. (Verzameling P. Coolen,




Het interbellum

Het corlogsleed was gauw vergeten en
in de dertiger jaren waren het vooral de
beruchte kroegentochten van
Nederlanders die niet alleen gedurende
het weekend, doch alle dagen die God
schiep voor klinkende guldens in de
Maaseiker cafékassa’s zorgden. Want stel
je voor: 20 pinten voor één gulden. De
gevolgen deden zich zelfs voelen bij de
beroepskeuze van heel wat Maaseiker
middenstanders, zodat er omstreeks
1935 op een inwonersaantal van pakweg
6000 zielen niet minder dan 130 cafés
voor de lafenis van de dorstige kelen
zorgden.

De brug en de grens waren er ook de
oorzaak van dat op 1 september 1934 te
Maaseik een compagnie van het bataljon
Grenswielrijders-Limburg, in de volksmond
Grenswachters genoemd, gekazerneerd
werd. Het bataljon stond onder het bevel
van majoor Geniesse en had als taak de
verdediging van de grens , waarbij de
compagnie Maaseik moest instaan voor
de sector van Bree tot Vucht. In de
dagdagelijkse praktijk kwam dit neer op
het wachthouden aan de bruggen,
waaronder de Maasbrug, en het
bemannen van de bunkers in de sector. #
Tot mei 1940 zou de aanwezigheid van
deze grenswachters mede het stadsbeeld
van Maaseik bepalen, en dit tot
genoegen van de plaatselijke vrouwelijke
jeugd. Resultaat was dan ook het aantal
huwelijken van Maaseiker schonen met
deze in kaki geklede jongemannen.

En daarnaast waren er de nodige
economische activiteiten in de
schemerzone. Ondanks de aanwezigheid
van kemiezen (tolbeambten) aan beide
kanten van de brug werd er flink wat
gesmokkeld. De fluctuaties van frank en
gulden boden handige jongens de
gelegenheid op een vaak avontuurlijke
wijze tot een lucratieve bijverdienste.
Investeren in en transporteren van
Nederlandse boter of jenever en
Belgische sigaretten waren niet alleen
lonende bezigheden, maar vormden ook

een spannende vrijetijdsbesteding die
door Beneluxverdragen en Europese
Unies ondertussen zijn bijgezet in de
galerij van de folklore,

Ook in het onderwijs bleef de
Nederlandse aanwezigheid opmerkelijk.
Onder de bevolking van de Maaseiker
kloosters zoals dat der kruisheren waren
zij in de meerderheid, bij de zusters van
Tilburg en de fraters van Tilburg
eveneens zoals de naam van deze
congregaties reeds doet vermoeden. En
bij de ursulinen was de internationale
aanwezigheid zelfs een voorafspiegeling
van de huidige multiculturele
maatschappij.

Maaseik ontwikkelde zich dankzij de
brug tot een centrum met een
opmerkelijke aantrekkingskracht voor de
Nederlandse buren. Tot 1970, toen bij
Maasmechelen, toen nog Mechelen-aan-
de -Maas genoemd, de brug van de E 39
werd aangelegd, was de Maaseiker
Maasbrug de enige vanaf Maastricht tot
Roermond die de beide Limburgen
verbond.

En nu nog steeds: de guldens in de
Maaseiker winkelkassa’s, de Nederlandse
consumenten die de gezelligheid van de
Maaseiker terrasjes en eethuizen ontdekt
hebben, het aantal leerlingen van
genekant die onze Maaseiker scholen
bezoeken, dit alles bewijst dat de
Maasbrug niet tot de reeks nutteloze
kunstwerken behoort, waaraan ons land
Z0 rijk is.

Mei 1940

Vanaf 1 mei 1940 was het wielerbataljon
Grenswacht dat reeds verscheidene jaren
te Maaseik in garnizoen verbleef, voor
een wederopleiding naar Beverlo
verplaatst en ter plaatse was het bataljon
vervangen door troepen van de 14de
infanteriedivisie, 3de regiment lansiers,

Wat niemand wist was dat Hitler voor de
vroege ochtend van 10 mei de start had
bepaald voor operatie “Fall Gelb”, de
aanval van nazi-Duitsland op de Lage
Landen. Twee legergroepen A en B,
samen niet minder dan 75 divisies
stonden klaar voor de inval. Van
legergroep B was het het 6de leger
onder het commando van generaal von
Reichenau dat als opdracht had
Noordoost Belgié binnen te rukken. Van
groot strategisch belang hierbij was het
de bruggen over kanaal en Maas
ongeschonden te veroveren. *

Op nauwelijks 20 km afstand even
voorbij de Nederlands-Duitse grens
maakten zich die nacht van 9 op 10 mei
twee afdelingen van de Duitse Abwehr
van admiraal Canaris klaar voor een
actie. Beide groepen behoorden tot het
Bataillon zur besonderen Verfiigung onder
de leiding van Oberst Lahousen. Een
groep bestond uit 10 manschappen en
twee tolken met onderofficier Schiller, de
andere eveneens 10 soldaten, een tolk
en twee onderofficieren werd
aangevoerd door de
Nederlandssprekende luitenant Grabert.
Enkelen onder hen waren, zoals later zou
blijken, Nederlandse leden van de N.S.B
die voor de uit te voeren opdracht in
Duitsland een speciale opleiding hadden
ontvangen. Allen droegen zij de
uniformen van de Nederlandse militaire
politie. Hun opdracht was de bruggen
over het Julianakanaal, de Vloedbeek en
de Maasbrug Roosteren-Maaseik
ongeschonden te veroveren.

Diezelfde nacht van 9 op 10 mei
omstreeks 1 uur 30 was er algemeen

alarm gegeven, waarschijnlijk was het de
zoveelste oefening, althans zo dachten
de Belgische soldaten. Toch waren een
half uur later alle posten te Maaseik aan
de Maas bezet en dit onder het
commando van de onervaren
onderluitenant baron Fernand de Vinck.
In de bunker ten noorden van de brug
had een peloton fuseliers post gevat met
een sectie mitrailleurs en een 47 mm
kanon.

De westelijke helft der brug was door de
Belgische genietroepen kort voordien
voorzien van het nodige dynamiet zodat
dit gedeelte althans bij een eventuele
inval kon worden opgeblazen.

Aan Nederlandse zijde bevonden zich de
troepen sinds 1 uur 20 in een toestand
van verhoogde strijdvaardigheid en in de
omgeving van Susteren was de
bewaking opgedragen aan het 3de
peloton, 2de compagnie van het 37ste
infanterieregiment.

Om 2 uur 35 staken de patrouilles van
de Duitse Abwehr in Nederlandse
uniformen de grens over en al viug
konden zij de brug over de Vloedbeek in
Oud-Roosteren veroveren na een kleine
schermutseling met de Nederlandse
bewaking die kon worden uitgeschakeld
zonder alarm te kunnen geven. Kort
nadien viel ook de brug over het
Julianakanaal onbeschadigd in handen
van de groep Grabert, doch niet zonder
dat vier Duitse en drie Nederlandse
soldaten hierbij gedood werden. Toen
zette de patrouille haar tocht voort naar
de Maasbrug.

Omstreeks halfvier in de vroege morgen
bemerkte de Belgische officier de Vinck
die bij de oprit der brug stond, op de
andere oever een groepje Nederlandse
militairen, zo dacht hij althans. Plots
echter kwamen enkele Nederlandse
soldaten in paniek en luid schreeuwend
over de brug naar de Belgische kant
gerend en op hetzelfde ogenblik
openden de Duitsers het vuur Voor de
Vinck was de toestand duidelijk: de
oorlog was begonnen en hij wist wat




hem te doen stond. De brug moest
worden vernietigd. Een elektrische
ontsteking was er echter niet. Deze was
verwijderd toen in augustus 1939 in Luik
gedurende een zwaar onweer twee
bruggen door de bliksem waren
getroffen waardoor het
ontstekingsmechanisme in werking was
gesteld en de bruggen in de lucht
vlogen. De Vinck slaagde er echter in
met een lucifer de lont te ontsteken die
naar de dynamietlading leidde waarna
hij zich snel in de bunker terugtrok. Door
de kracht van de explosie die er enkele
seconden later op volgde, 4 u 50 om
precies te zijn, vloog de zware deur
echter uit haar hengsels waarbij de jonge
officier een gebroken neusbeen en
verwonde hand opliep. De andere
soldaten in de bunker brachten het er
heelhuids af. Minder geluk hadden zes
Duitse soldaten en hun officier die zich
op het ogenblijk van de ontploffing op
de brug bevonden. Allen werden
gedood net als vier Belgische soldaten.
En dat alles om niets, want eer het

morgen was slaagde de Duitse genie erin
een noodbrug aan te leggen en trokken
de eerste colonnes ons land binnen.
Enkele minuten na de vernieling van de
brug werden de Vinck en zijn
manschappen gevangen genomen en
afgevoerd. Gedood werden soldaat
Lodewijck Rogiers en korporaal de
Geyter Brigadier Leon Charles Meessen
werd de schedel verbrijzeld en
wachtmeester Penders van de rijkswacht
liep een ernstige schotwonde op in de
buik. Henri Louis Vandersaenen overleed
op 14 mei ten gevolge van zijn
verwondingen en luitenant Pierre Van
Maldeghem op 16 mei. #

Duitse soldaten die bij de Maasbrug het
leven lieten: Keller, Brandt, Gefreiter
Friedrich Borke, Gefreiter Otto Hoffman,
Obergefreiter Willy Zwingmann, Fritz
Kaugschke, Obergefreiter Richard Marx,
Stabgefreiter Paul Buchl, Gefreiter Otto
Lohse, Gefreiter Alois Heckmann,
Obergefreiter Albrecht Fischer, Werner
Baer, Karl Ahrens, Herman Konecke,
Franz Hirsch en Johann Fretter. Allen
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Op de morgen van 10 mei 1940 slaagde de Belgische onderluitenant Vinck erin de helft
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van de Maasbrug te vernietigen. Het Nederlandse deel bleef intact. De Duitse invallers
zouden echter kort daarop het hele bouwwerk herstellen. (Documentatiecentrum

Maaseik)

Door de Duitse bezetter werden in de loop van 1941 aan weerzijden van de oprit van de
brug betonnen platformen gebouwd. Toen de geallieerde bombardementen op Duitsland
toenamen, werd op een platform een zoeklicht (een “faar”) geplaatst en op de andere
een afweergeschut. (Documentatiecentrum Maaseik)

Winter 1944-1945: de zogenaamde Bristol Bridge, een pontonbrug opgeworpen door
genietroepen van het Engelse leger, viak naast de door de Duitsers vernielde brug.
(Documentatiecentrum Maaseik)




September 1944, viak voor Maaseik door de brigade Piron bevrijd werd, vernielde het
aftrekkende Duitse leger de volledige brug. Duidelijk te onderscheiden zifn het linkerdeel
dat in 1940 door de Duitsers werd aangelegd en het rechterdeel dat nog tot de originele
brug van 1889 behoorde. (Documentatiecentrum Maaseik)
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De Engelse pontonbrug die kort daarop door een steviger houten noodbrug werd
vervangen. (Documentatiecentrum Maaseik)
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In 1945 werd door Amerikaanse genietroepen een houten brug aangelegd, een
zogenaamde Timber Pile Bridge. Na enkele jaren was het een gammele, krakende
constructie, waarvan de balken vermolmd waren en de spijkers omhoog schoten tot
onheil der banden van auto’s en fietsen. Toch zou deze brug nog tot 1952 in gebruik
blijven. (Documentatiecentrum Maaseik).

Studenten van het H.-Kruiscollege, met op kop de toenmalige collegeharmonie, en
vergezeld van de nodige kruisheer-surveillanten trekken over de Amerikaanse noodbrug
naar Roosteren. (Documentatiecentrum Maaseik)




werden zij begraven in Maaseik of in
Aldeneik. Sommigen waren verdronken
in de Maas, anderen weer overleden
enkele dagen later aan hun opgelopen
verwondingen.

En zo betekende 10 mei het einde van
het eens imposante bouwwerk en alles
wat er nog van restte waren de arduinen
pilaren die bij de oprit aan de
Bleumerpoort stonden en die in 1956
naar de inrit van het kerkhof zijn
overgebracht om daar opgericht te
worden.

In de loop van het eerste oorlogsjaar
werd de vernielde overspanning door
Duitse genietroepen hersteld, zodat
contact met het eveneens bezette
Nederland weer mogelijk was. Bij de
aftocht der Duitse troepen in september
1944 werd de brug echter een tweede
maal vernield om de opmars van de
geallieerde legers te stuiten.

Kort echter na de bevrijding van Maaseik
in september 1944 werd er door Engelse
genietroepen naast de resten van de

oude brug een tijdelijke pontonbrug
aangelegd, een zogenaamde Baileybrug,
doch in de winter 44-45 begon de 1743
Engineer C.Group van het Amerikaanse
leger met de bouw van een meer
permanente houten brug of zoals de
Amerikanen ze noemden een Timber Pile
Bridge. Deze rustte inderdaad op
honderden houten pijlers die in de
bodem van de Maas waren geheid,
onderling verbonden door duizenden
balken. De bouw verliep wegens het
hoge water der Maas die winter niet van
een leien dakje. Een eerste opgericht
gedeelte spoelde zelfs helemaal weg en
naar beweerd werd, waren er
stroomafwaarts in bepaalde dorpen
handige lui die de voorbijzwalpende
balken en palen wisten op te vissen om
er het gebinte van hun eigen huis mee te
bouwen.

Wat er ook van zij: de houten
Amerikaanse brug kwam er en ze zou tot
1952 dienst doen.

e

De bouw van de nieuwe brug, februari 1951. De houten bekisting voor het storten va

het betonnen wegdek. (Documentatiecentrum Maaseik)

De huidige brug.

Reeds in 1947, nauwelijks drie jaar na de
bevrijding, werd door het departement
van Openbare Werken tot de aanleg van
een nieuwe brug over de Maas te
Maaseik beslist. Het eerste ontwerp werd
uitgevoerd door de diensten van
Bruggen en Wegen in Brussel en
gekozen werd voor een bouw bestaande
uit drie overspanningen. De
overspanningen zelf zouden bestaan uit
een stalen geraamte en een wegdek van
gewapend beton waarop een rijweg van
7 m breed en twee stoepen van elk 2 m.
De beide opritten zouden een gunstiger
helling krijgen dan bij de vorige brug het
geval was, namelijk van 3% en 5%.
Wegens deze beslissing moest echter het
oude douanekantoor, dat er trouwens
bouwvallig uitzag, gesloopt worden.

De ontwerpen van het hele bouwwerk
waren van de hand van directeurs
Fougnies en D’Heyligers, de uitvoering
werd toevertrouwd aan directeur
Huygebaert en ingenieur Moons. De

werken zelf werden uitgevoerd door de
N.V.Baume et Marpent en de N.V.
Construction Etude. *

In de zomer van 1948 werd met de
werkzaamheden begonnen die in drie
fasen verliep. Vanaf 10 januari 1948 tot
18 mei 1949 werd er gewerkt aan de
onderbouw: pijlers en landhoofden
werden opgetrokken, terwijl eveneens
een betonnen loopbrugje werd
aangelegd. Met deze fase was een
bedrag gemoeid van 9 300 000 fr

Van 3 oktober 1949 tot 5 juli 1951 werd
de bovenbouw aangebracht die
vervaardigd was uit gewalst en gesmeed
staal. Het geheel woog 750 ton en de
kosten van deze werkzaamheden

bedroegen 8 500 000 fr.

In een laatste fase tenslotte, die duurde
van 6 augustus 1951 tot 12 juli 1952
werd het werk voltooid door de aanleg
van het wegdek en de leuningen en het
schilderen van het geheel.

Het bouwwerk zag er uiterst sober uit en
als enige versiering werden de
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Met reuzengrote hijskranen worden de metalen elementen aangebracht op de stenen
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piflers. Op de achtergrond de Amerikaanse noodbrug. (Documentatiecentrum Maaseik)
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De inhuldiging september 1952: de Belgische prominenten. Vinr. de Heren ules
Gutschoven, gemeenteraadslid, Henri Vansderdonck, burgemeester van Maaseik, minister
Van den Daele, Gouverneur L. Roppe, vrederechter Marx en deken Cielen.
(Documentatiecentrum Maaseik)

wapenschilden aangebracht van de
beide Limburgen naar een ontwerp van
de heer A. Mertens.

15 mei 1952 doorstond de brug die ruim
70 mlangis en 11 m breed een
krachtproef van 240 ton vaste en 350
ton rollende last. Maaseik had eindelijk
weer een behoorlijke brug en de houten
noodbrug werd kort nadien afgebroken.
Nieuw bij het gehele opzet was wel dat
er van de gelegenheid was gebruik
gemaakt om aan de Belgische kant één
internationaal grenskantoor te bouwen
waar Nederlandse en Belgische
douanediensten onder één dak
verbroederden.

De plechtige opening van de nieuwe
constructie door de heer G. Van den
Daele, minister van Arbeid en Sociale
Voorzorg, vond plaats op zondag 28
september 1952.

Om 11 uur werden de genodigden
ontvangen op het stadhuis. Onder hen
G. Van den Daele, minister, gouverneur
Roppe met zijn kabinetchef Droogmans,
de kabinetssecretaris van Openbare
Werken, E.H. Deken Cielen en de
plaatselijke geestelijke overheid, generaal

De nhu!digmg: de bfoemenmer'se 3 -

Woussen, militair attaché in Den Haag,
de senatoren juffrouw Driessen, Leynen,
Slegten en Kusters,
volksvertegenwoordigers Fr. Robijns en
Dr. Dexters, de provinciale raadsleden
Indemans en Rutten, kapitein Vereecke,
districtshoofd van de rijkswacht Van
Severen, directeur Huygebaert van
Bruggen en Wegen samen met ingenieur
Moons, conducteur Verbeek en heel wat
plaatselijke notabelen.

In stoet vertrok het gezelschap naar de
nieuwe brug. Mee stapten de harmonie
Concordia, de scouts, een groep
bloemenverkoopsters van de Bosstraat,
de Mandolineclub Vrij Vooruit, scholen
en verenigingen, het A-capellakoor, een
groep van de Bleumerstraat met een
reuzenknapkoek, oud-strijders en vele
andere.

Aan de brug volgden de gebruikelijke
toespraken door de heren, Huygebaert,
burgemeester Vanderdonck en de
minister die het symbolische lint
doorknipte en zo de brug officieel
opende. Dan trok het gehele gezelschap
naar de Nederlandse kant waar het
verwelkomd werd door de bevolking van
Roosteren. Onder de aanwezigen aldaar
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Meester Houben, commissaris van de
Koningin, burgemeester Smets en vele
andere personaliteiten. Samen trok het
gezelschap dan naar het Maaseiker
stadhuis voor een korte receptie waarna
aan de genodigden een lunch werd
aangeboden.
Naast de Maaseiker mandatarissen
bevonden zich onder de aanwezigen Dr.
F.Houben, commissaris van de Koningin
uit Maastricht, gouverneur L. Roppe,
burgemeester Smets van Roosteren en
talrijke kamerleden, senatoren en andere
geestelijke en wereldlijke autoriteiten.
Door bruidjes in het wit werden
bloemen aangeboden, terwijl plots
boven de nieuwe brug een vliegtuig,
type PH.H.].P. cirkelde. Het vliegtuig was
opgestegen in Beek (Ned.Limburg) en

dook plots naar beneden om een ruiker
bloemen versierd met de Nederlandse en
Belgische kleuren in het water van de
Maas te laten vallen.

De inhuldiging verliep dus blijkbaar een
beetje minder feestelijk dan in 1889,
doch de brug ligt er nog steeds als een
verbindingsteken tussen de beide
Limburgen, tussen de beide loten van
éénzelfde stam. En nu, na zoveel jaren,
nu ieder de mond vol heeft over de euro,
is dezelfde brug voor de Maaslanders het
beste symbool van een Europese
eenmaking waarheen wij straks in 2001
de volgende stap zetten.

@

.L)H'J'HZJI(;

q hardan ‘U gedig heid wan e

4 s )2
< .Zhirm.ffri'.r{grng ven o ');Jr.ri_q
over de C}?f(m.\'.

C}ﬁaaspr’l‘;. 28 F‘jpp.?umfw 1932,

.-st.wut.'_}‘_or el in Iq!pr'w'

C)Cﬂff;smvzwfégen med Jsumjbm'uoy fién -

gpgmn‘rm eend met nprhr'f.q'onan_

E_J*Bnom{js

WMlokha

Kosten van de brug:

- onderbouw:  9.300.000 fr.
- bovenbouw: 8.500.000 fr.
- voltooiing: 3.000.000 fr.

En nu, haast een halve eeuw na haar
geboorte, wordt diezelfde brug boven
de doopvont gehouden en ontvangt zij
eindelijk haar naam.

Voortaan zal zij Pater Sangersbrug
genoemd worden. En wij menen met
recht, want is er iemand die de eenheid
van de beide Limburgen zozeer gestalte
heeft gegeven en zozeer verpersoonlijkt
als wijlen Pater Sangers?

En trouwens, van niemand onder ons is
de eigen levensloop, de eigen .
geschiedenis zozeer vervlochten met de
historie van onze Maasbrug.

Het was over de eerste brug dat hij
vanuit Stevensweert jarenlang naar het
college van Maaseik trok.

Over de Duitse oorlogsbrug in de
duistere jaren 1940-1945 reisde hij
regelmatig vanuit het verre Diest als
kruisheer-in-spe naar zijn Maaslands
geboortedorp en nog later, na 1945,
toen het Maasland zijn oorlogswonden
likte, over de houten noodbrug vanuit de
universiteitsstad Leuven,

Maar het is vooral over deze huidige
brug, Willem Sangers was intussen leraar
aan het Maaseiker college benoemd, dat
hij de bewoners van de beide
Maasoevers een stuk trots bijbracht, trots
op hun cultuur, hun taal en hun
verleden. Geen week ging voorbij of
ergens in Groot-Limburg trad hij op voor
een studiekring, een carnavalsvereniging
of een geleerd gezelschap.

En thans, nu pater Sangers na een actief
leven, vol inzet en geestdrift, de rust
geniet bij zijn Schepper, nu zit hij daar
bij de zaligen en de heiligen, de
martelaren en de belijders, de kerkvaders
en de patriarchen.

Maar ook voor hem is er daarboven een
gepaste titel voorbehouden, de titel van
Pontifex, dat is bruggenbouwer Want
meer dan iemand anders heeft hij zijn
leven lang bruggen geslagen. Bruggen
tussen ernst en luim, tussen rijk en arm,
tussen gelovigen en ongelovigen, tussen
heden en verleden. Maar vooral een
brug tussen de beide Limburgen, de
beide Maaslanden.
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Bijlage I

Het was De Pater Sangerskring en de
Maasketen Jan Van Eyck die het tienjarig
afsterven van Pater Willem Sangers o.s.c.
op een passende wijze wilden herdenken
en dit door een blijvend teken van
herinnering te verwezenlijken. Op 4
augustus 1997 richtte de Maasketen in
een brief aan de stad Maaseik het
verzoek de brug over de Maas de naam
te geven Pater Sangersbrug en dit
wegens de belangrijke ambassadeursrol
die pater Sangers gespeeld heeft.

De stad Maaseik stemde volmondig toe
met de voorgestelde naamgeving en de
nodige stappen werden ondernomen
voor de uitvoering ervan.

De Nederlandse Rijkswaterstaat
verklaarde zich al vlug akkoord (brief van
17.10.1998 aan de gemeente Roosteren)
en ook de afdeling Wegen Limburg van
Belgische zijde maakte geen enkel
bezwaar (brief van 27 mei 1998)

Op 7 september 1998 hechtte de stad
Maaseik haar goedkeuring aan het
voorstel en werd de naam Pater
Sangersbrug officieel goedgekeurd door
de Provinciale Commissie voor
Straatnaamgeving te Hasselt

Brief van de Maasketen Jan van Eyck aan
de Stad Maaseik

Edelachtbare Heren,

Op zondag 29 juni I.l. werd in het
Cultureel Centrum Achter Olmen te
Maaseik op passende wijze het feit
herdacht dat Eerwaarde Pater W. Sangers
o.s.c. tien jaar geleden onverwacht uit ons
midden werd weggenomen. Uw college
was bij die herdenking op waardige wijze
vertegenwoordigd door de Schepen van
Cultuur, de Heer W. Janssens, waarvoor
onze hartelijke dank.

De geweldige belangstelling van vrienden
en bekenden van wiflen Pater Sangers was
voor de organiserende verenigingen, de
“Pater Sangerskring” van Maaseik, en de
Maasketen “fan van Eyck”, een treffende
getuigenis van de grote betekenis en
uitstraling die de overledene tijdens zijn
leven heeft gehad als “ambassadeur uit
roeping” voor de Stad Maaseik, het
Maasland, Groot-Limburg en het Duitse
grensgebied. Het is ongetwijfeld mede aan
zijn niet aflatende werklust te danken dat
in cultuurhistorisch opzicht het Maasland
en Groot-Limburg hun plaats, nationaal en
ook internationaal, hebben gekregen die zij
in potentie verdienden in te nemen. Terecht
dat Pater Sangers vanwege zijn grote en
veelzifdige verdiensten voor stad en streek
postuum het ereburgerschap van Maaseik
werd verleend.

Naar aanleiding van de eerder
aangehaalde herdenking willen wij als
Maasketen “jan van Eyck” het volgende
onder uw welwillende aandacht brengen:
Uw stadsgenoot, de Heer Tony Van Wijck,
heeft in ziin openingstoespraak tijdens de
Pater Sangersherdenking de suggestie
gedaan, om de enige brug in het gebied
van de Grensmaas, die te Maaseik, de
naam te geven van Pater Sangersbrug. Die
suggestie was geenszins een loze
opmerking van de Heer Van Wijck, maar
een serieus verzoek aan het stadsbestuur
van Maaseik. Immers Pater Sangers mag

wegens zijn grensoverschrijdende
activiteiten niet alleen een cultuurdrager
van de eerste orde worden genoemd, maar
ook een bruggenbouwer tussen gebieden
die niet alleen door politieke grenzen van
elkaar gescheiden waren, maar ook in
cultuurhistorische zin uit elkaar waren
gedreven. Het bewustwordingsproces van
de van nature gelijke geaardheid van de
bewoners aan beide zijden van de Maas,
dat door Pater Sangers onstuitbaar op
gang is gebracht, kon in belangrijke mate
gedijen door de fysieke aanwezigheid van
de Maasbrug bij Maaseik, die hij ontelbare
malen bij zijn pionierswerk is gepasseerd.
De om bovengenoemde reden te noemen
Pater Sangersbrug moet niet alleen louter
worden gezien als een hommage aan deze
Grootlimburger, maar ook als een directe
aansporing voor passanten, bewoners en
geestverwanten van de overledene om, in
het door Pater Sangers zo intens
gepropageerde Land zonder Grenzen,
steeds weer het rijke gedachtegoed van de
naamgever uit te dragen en vorm en
inhoud te geven.

De Maasketen “Jan van Eyck” ondersteunt
derhalve de oproep van de heer Van Wijck
van ganser harte en neemt bij deze de
vrijheid uw College met aandrang te
verzoeken alles in het werk te stellen om de
als een cri de coeur gedane oproep van de
heer Van Wijck uit te voeren, waarvoor bij
voorbaat onze welgemeende dank.

Voor zover de Maasketen “Jan van Eyck”
daarbif een inbreng kan hebben zijn wij
gaarne tot medewerking bereid.

Namens de Maasketen
“lan van Eyck”

Jean Knoors
voorzitter




Bijlage I1I

Opening der
Maasbrug Roosteren-
Maaseyk

Zondag 30 Juni 1889 werd te Maaseifk de
brug, reeds twee maanden voor het publiek
opengesteld, door de betrokken
regeeringen op plechtige wijze geopend.
De Nederlandsche en Belgische viaggen
wapperden van alle openbare en
particuliere gebouwen. In de straten waren
eerebogen opgericht met welkomstgroeten
aan de autoriteiten.In één woord, Maaseijk
was in feestdos.

Te elf uure arriveerden de Belgische
minister van Openbare Werken De Bruin,
de Gouverneur, Senatoren en
Afgevaardigden der provincie Limburg. Aan
‘t station werden zij ontvangen door 't
stedelijk bestuur Ten half twaalf werd op
het marktplein tegenover het stadhuis de
cantate “Herleve Maaseijk “op uitstekende
wifze uitgevoerd,

Tegelijk werd een festival gehouden,
waaraan dertig gezelschappen uit de beide
Limburgen deelnamen. Ten drie ure
begaven zich de gezelschappen met de
Belgische autoriteiten naar de brug, om
daar de Nederlandsche te onvangen, nl.
Baron de Bieberstein, waarnemend
commissaris des Konings, Limburgsche
leden der Eerste en Tweede Kamer en der
Provinciale Staten.

Bij de opening voerden de Heeren De Bruin

en Mr Lambrechts, lid der Tweede Kamer
het woord. Beide sprekers wezen er terecht
op, dat de Limburgen, hoewel gescheiden
wat het rijksbestuur aanbetreft, toch één
zijn in afkomst, één in zeden, één in
godsdienst. Zij uitten den vurigen wensch,
dat deze brug mocht bijdragen tot
welvaart der gewesten, die ze verbond. In
welgekozen bewoordingen brachten zij
daarbij hulde aan de * Koningin der
Nederlanden”. Een luid hoera ging uit de
menigte op; de Nederlandsche en Belgische
volksliederen werden aangeheven als
bewijs van instemming met de gesproken
woorden, als bewijs der liefde den vorsten
toegedragen. Schoon was de aanblik, dien

de Maasoevers tijdens de opening
opleverden. De zon scheen heerlijk.
Langzaam stormde de Maas tusschen de
pijlers door Schoon klonken de tonen der
volksliederen langs de boorden der rivier
Nederland en Belgié reikten elkaar de
broederhand. Langzaam zette de plechtige
stoet zich in beweging. Schoon schitterden
boven de menschenmassa de vaandels met
hun medailles der verschillende sociéteiten
uit. Op ‘t marktplein gekomen begaven de
autoriteiten zich naar het stadhuis, terwijl
de gezelschappen zich gereed maakten om
op beurten hunne stukken uit te voeren.
Ten vijf uur verenigden de hooge gasten
zich aan een banket, waar het aan
hartelijke woorden niet ontbroken heeft
Door de straten der stad bewoog zich een
ontelbare massa; overal was er muziek en
gezang, aan volksvermakelijkheden
ontbrak het niet. ‘s Avonds waren het
marktplein en vele straten prachtig verficht.
Door deze brug is de mogelijkheid geopend
voor den aanleg van een tram: Maaseijk-
Echt-Waldfeucht-Heinsberg. Die tram zou
van groot belang zijn voor den handel en
het verkeer Wij vereenigen ons dan ook
van harte met de woorden, door eene der
sociéteiten voor deze gelegenheid aan het
vaandel gebracht:

Ons verlangen is de tram

God geve, dat hij kwam.

(Uit: De Maasgouw, jg. 11, (1889)
Nr.. 40, p 159-160)

Mijnheer de Minister, Mijne Heeren,

Maeseyck viert heden een gebeurtenis
welke het terecht in praalletters op zijn
praalboeken mocht aanstippen: de brug op
de Maas, dit werk van een onuitsprekelijk
belang voor zijnen toekomenden bloei, is
voltrokken en zal voortaan zijnen oever
aan dien eener naburige bevolking
verbinden welke met ons in nauwe
gemeenschap van gedachten, gemoed en
zeden leeft.

1839, is het wel noodig zulks te
herinneren, heeft een pijnlijke verscheuring
achter gelaten, waarvan onze stad nog de
droevige nagedachtenis heeft behouden.
1839 belette ons deelachtig te worden in
de ontzaglijke ontwikkeling van handel, en
nijverheid, welke sinds dien tijd zo menige
andere plaatsen, in een beter midden
gelegen, ten hunnen profijte zagen bloeien.
Ofschoon diep hierdoor getroffen lieten de
Maeseyckenaren den moed niet zinken en
koesterden steeds de hoop, zoo niet van
eene staatkundige of bestuurlijke
vereeniging te zien herstellen, dan toch
van nieuwe middelen te vinden tot
herleving en bevordering van koophandel
en nijverheid met hunne over Maese
broeders. Het vergemakkelijken van alle
verkeer, voornamelijk door het bouwen
eener brug, was zonder twijfel één der
krachtdadigste middelen tot het bereiken
van dit doel.

Reeds in 1871 zien wij eene commissie van
verkleefde inwoners, aan wiens hoofd zich
onze achtbare tachtigjarige medeburger
Frans Heyligers bevindlt, zich beieveren om
eene beweging tot stand te brengen ten
voordeele van het oprichten van dit
kunstwerk.

Hare taak was niet gemakkelijk. Wat
moeite koste het om het Belgisch bestuur
het groot nut ervan te doen beseffen; om
van Holland de toestemming te bekomen
en eindelijk om het nodige kapitaal tot
uitvoering te betalen.

De pogingen, welke van alle kanten
aangewend werden, waren niet te vergeefs
en de zaak der brug, ondanks de
ontzachelijke tegenkantingen van allen

Bijlage IlI

Redevoering door
Burgemeester
Verkissen 30 Juni
1889

aard, welke zif meesleepte, heeft al deze
moeilijkheden overstapt.

Nog herinneren wij hier met innige
vreugde, dat M. Beernaert, in 1884
minister van openbare werken, aan het
bewind teruggekomen, in zijn kabinet eene
afvaardiging van Maeseyck ontving en
haar voor eerste woord gaf: Uwe brug,
Mijne Heeren, die zal ik U geven.

Deze belofte werd gehouden en men ziet
hoe trots wij zijn op dit bouwwerk, welke
wif hier voor ogen hebben. Het is niet enkel
eene verbindingsbaan: het is een
meesterstuk wefke door zijn
stoutmoedigheid en zijnen statigen pracht
eenieders bewondering verwekt.

De uitvoering van dit kunstwerk strekt tot
eer aan de wereldberoemde behendigheid
der Societeit Cockerill en der grondige
wetenschappen der beambten van
bruggen en wegen.

Het zij ons geoorloofd hier in het openbaar
ons eener schuld van dankbaarheid te
kwijten; jegens elkeen, bestuur- en
afzonderlijke personen, die aan den uitslag
van het ontwerp het hunne bijgebracht
hebben.

Maeseyck zal zich steeds geheugen de
prijsbare pogingen in den beginne
aangewend door den achtbaren graaf




Vilain XIV, wien gansch Belgié eene
eerbiedige nagedachtenis wijdt. Aan
deezen naam paren wij dengenen van
onzen diepbetreurde
volksvertegenwoordiger Cornesse. Hij, die
onlangs nog, ons zoo vurig beloofde aan
dit feest, welk hij ZIIN feest had mogen
noemen, deel te nemen, en wien de dood
zoo onmeedogend uit ons midden
wegrukte, juist den dag dat onze stad haar
feestgewaad aandoste om de plechtige
inhuldiging dezer brug te vieren. Nooit zal
Maeseyck vergeten al hetgeen hij, als mede
onze geachte senator , de heer Graaf de
Griinne, gedaan hebben om dit werk te
bekomen. Gelukkig achten wij ons dezen
laatsten hier, aan deze brug zelve , onzen
innigsten dank te kunnen betaonen.
Bedanken wif ook de heeren Gouverneurs

Bijlage IV

Redevoering door
Senator Graaf de
Griinne (30 juni
1889).

Een volk dat denzelfden oorsprong heeft
als het onze, dat dikwijls met het onze op
dezelfde bladzijden van het boek der
eeuwen prijkt, dat voor ons een
broedervolk was, een broedervolk is en een
broedervolk blijven zal, dit volk,
Mijnheeren, is het Nederlandsch volk.
Getuigen hiervan die duizende en duizende
Belgen, die slechts weinige jaren geleden
naar onze hoofdstad stroomden, om er
den vorst van dit broedervolk, met den
geestdrift die waarlijk uit het hart komt, te
vieren.

Bij de inhuldiging dezer brug, die in een
stalen band de twee Limburgen vereenigt,
door dezelfde belangen nauwer verbindt,
hun wederzijdsch verkeer vergemakkelijkt,
en de verbroedering versterkt, herdenken
wij, Mijnheeren, den volksgezinden koning

en provinciale raadsleden van beide
Limburgen, welke door hunne edelmoedige
en milde tussenkomst, de uitvoering van
het werk mogelijk hebben gemaakt; en
eindelijk en bijzonderlijk het
Gouvernement, waarvan ons heden een lid
is komen bezoeken, om ons eens te meer te
tonen de genegenheid welke het voor onze
belangen koestert.

En nu, Mijnheer de Minister en Mijne
Heeren, gelieft deze zoo vurig gewenschte
verbindingsbaan te openen. Dat uw
deelnemen aan deze plechtigheid het werk
tot heil strekke, en dat uw medewerking
tevens het vooruitzicht weze der herleving
van onze vroegeren voorspoed, door
uitbreiding der handelsbetrekkingen met
onze overmaasche geburen.

die de oude veten vergetend, met Leopold
Il den broederkus kwam wisselen, op den
grond waar eens zijn wiege stond.

Aan Willem 111, die voor het heil van
Nederland, onlangs wonderlijk aan den
dood ontrukt, het geluk had te mogen
bestatigen, in de algemeene vreugde zijner
onderdanen, hoe lief hij zijn volk is.

Aan Willem I1I, die reeds veertig jaren,
midden door zooveel staatsorganen dat
kleine volk, zoo ontzaglijk groot door zijne
machtige kolonién, met krachtige en
zekere, maar ook met vaderlijke hand
bestuurde.

Aan koningin Emma! Die door hare
bevalligheid en hare deugden, de
toegenegenheid wist te winnen van haar
aangenaam volk.

Aan de jonge kroonprins! De spruit dier
voorbeeldige gehechtheid, zoo lief reeds
aan het hart van elken Nederlander
Moge God nog lange jaren, in volle
gezondheid en kracht, aan de schoone
kroonprins een liefdevolle vader, aan de
beminde Koningin een teederen
echtgenoot, aan het Nederlandsche volk
een vaderlijke vorst en aan Belgié een
trouwen vriend van zijnen Koning
bewaren.

Aan Willem 111 !

Aan Nederlandsche Koninklijke Familie.

Mijne Heeren,

De naam van de gevierde gast, op wiens
gezondheid ik de eer heb U voor te stellen
van te drinken, is op uwer alfer mond: het
is de uitmuntende en hoog geachte heer
minister van handel, landbouw , nijverheid
en openbare werken, hier tegenwoordig.
(toejuichingen)

Hulde en dank zij hem toegebracht.

Hulde en dank voor al het goeds wat hij
reeds voor handel, landbouw en nijverheid
gedaan heeft, en wat wij hopen hem
gedurende nog eene lange reeks van jaren
te zien voorzetten.

Hulde en dank voor het uitstekende bewifs
van welwillende genegenheid wat hij ons
geeft door onze Maasbrug, dat sierlijk,
tafereelachtig meesterstuk van onze
Waterstaat, komen in te wijden.. Hulde en
dank van door zijne tegenwoordigheid
deze feesten van Limburgsche
verbroedering te hebben opgeluisterd.
(Toejuichingen)

Mijne Heeren, de hooggeachte heer
minister, die zich tot onze grootste vreugde
in ons midden bevindt, zoude het mij zeker
kwalijk nemen, indien ik neffens hem geen
melding maakte van eene zijner collega’s,
het eminent hoofd van het kabinet,
vroeger minister van openbare werken,
heden minister van Financién, den heer
Beernaert. Dat hij bij hem de gevoelens
van onze warmste sympathie gelieve te
vertolken ! Dat hij onze innigen dank
betuige aan hem, die de staatskas
gewoonlijk met zulke spaarzame hand
gesloten weet te houden, maar dezelve zoo
milddadig geopend heeft voor het
daarstellen onzer brug. (Daverende
toejuichingen).

Op de gezondheid der Eminente heeren
ministers De Bruyn en Beernaert.
(Toejuichingen)

Bijlage V

Toast uitgesproken
door de heer Charles
Moors, schepen van
Maaseik (30 juni
1889).



Hooggeachte Heeren Minister des Konings,
Gouverneur van Limburg en andere
Waardigheidsbekleeders;

Waarde Medeburgers uit Belgié en
Nederland!

De mij gedane opdracht om, op dezen
heugelijken dag, ten overstaan van eene
aanzienlijke schare van landgenooten en
Belgische broeders, een gepast woord te
doen hooren, was mij in hooge mate
welkom. Vertrouwende op uwe
welwillendheid, zal ik mij volgaarne en met
bescheidenheid van mijne taak trachten te
kwijten.

Het kan mijne bedoeling niet zijn, op dit
oogenblik de geschiedenis open te leggen
van het grootsche werk waarvan de
plechtige inwifding heden gevoerd wordt.
Het ligt ook niet op mijnen weg, de
merkwaardige, overigens al te bekende
gebeurtenissen op te halen die destijds
inzonderheid te Maeseyck, Hasselt en
Brussel in het belang van den
onderhavigen brughouw hebben plaats
gehad.

Aangezien ik, bij dit feest, geacht wordt
eene landstreek te vertegenwoordigen die
mede eene waarachtige en warme
belangstelling in dit internationale werk
getoond heeft, vermeen ik, al is het dan
ook in het voorbijgaan, te moeten
herinneren aan den gulden tijd, toen
diezelfde streek als het ware met den
Belgischen oever wedijverde en er naar
streefde om het gemeenschappelijk doel -
de overbrugging van de Maas te Maeseyck
- zoo spoedig mogelijk te bereiken, Ik
verwijs, bif deze gelegenheid, naar de
zakelijke redevoering, door een geacht lid
der Staten van Limburg voor het district
Sittard, wijlen mijn broeder, die de ziel was
der brug-beweging op den rechter
Maasoever, in de zitting van 3 Juli 1877
gehouden, waarbij, naar aanleiding van
een ingekomen adres der besturen van
belanghebbende Nederlandsche
gemeenten, voor het eerst eene aanvraag
om toekenning van een provinciaal
subsidie ten behoeve van dat werk in de
Staten van Limburg bepleit werd.

Bijlage VI
Redevoering

VAN DEN HEER
Mr. Jérome
Lambrechts,

LID VAN DE TWEEDE KAMER
DER STATEN-GENERAAL,

Gehouden bij de plechtige inwijding
der Maasbrug te Maeseyck,
op 30 Juni 1889

lk verwifs verder naar het uitvoerig en
grondig rapport van Gedeputeerde Staten
van Limburg omtrent het aangevraagde
subsidie dd. 19 Oktober van hetzelfde jaar
(Z. Bijlage B van de notulen der
najaarsvergadering), alsmede naar het
verslag dat in de provinciale zitting van 8
November daaraanvolgende door het zoo
even genoemd lid der Staten, namens de
commissie van voorzitters en rapporteurs,
werd uitgebracht en welks conclusie strekte
tot aanneming van het in het rapport van
19 October neergelegd voorstel van
Gedeputeerde Staten om de aangevraagde
bijdrage in de kosten van de te bouwen
brug over de Maas te Maeseyck toe te
staan, voorstel dat vervolgens met
algemeene stemmen werd aangenomen.

Ik verwijs eindelijk naar de rede van
voornoemd lid der Staten, in de zitting van
1 Juli 1879 gehouden, waarbij onder
anderen de motieven werden ontwikkeld
van de bij een nader adres der besturen
van de belanghebbende Nederlandsche
gemeenten gedane aanvraag om
toekenning van een supplement-subsidie,
hetwelk , na door Gedeputeerde Staten,
ingevolge een verzoek van hunne
ambigenooten te Hasselt, met een zeker
bedrag aangevuld te zijn, op nagenoeg

gelijke wijze door de Prov. Staten werd
gevoteerd.

Hebben wij het betreurd dat ten behoeve
van dit belangrijk internationale werk geen
subsidie vanwege den Nederlandschen
Staat werd verleend, subsidie waarvoor,
respectievelijk onder twee opvolgende
Ministerién, door de betrokken
Nederlandsche gemeentebesturen en door
de Gedeputeerde Staten van het
Hertogdom eene aanvrage was gedaan,
zoo moeten wij toch niet verzwijgen dat
een volgend Kabinet, bij hetwelk ik
bifzonderlijk op de bespoediging van het
noodige onderzoek en op eene gunstige
oplossing van bezwaren had
aangedrongen, in dit opzicht alles gedaan
heeft om de zaak tot een goed einde te
brengen.

En wat het vorige Nederlandsch Bewind
ten deze gedaan heeft, ligt ons nog versch
in het geheugen. Aan dat bewind hebben
wij de gunstige bepaling van artikel 6 der
internationale overeenkomst te danken.
Volgens de vigeerende wet moesten
invoerrrechten geheven worden op
materialen, gereedschappen en
werktuigen, voor den brugbouw
benoodigd, die uit Belgié naar Nederland
ingevoerd zouden worden. De Regeering,
die mede door mij was aangezocht om op
de eene of andere wijze vrijdom van
belasting ten deze te willen bewerken, had
de billijkheid van zoodanige vrijdom
ingezien en rekende het zich tot een plicht
eene minnefijke schikking aan de Staten-
Generaal ter goedkeuring voor te leggen.
Tot die Regeering heb ik vervolgens het
verzoek gericht de indiening van het
betrekkelijk wetsvoorstel te willen
bespoedigen. Ook wat dit laatste punt
aanbelangt heeft de Regeering haar best
gedaan. De commissie van rapporteurs uit
de Tweede Kamer der Staten-Generaal over
het respectief wetsontwerp, waarvan ik de
eer had deel te maken, stelde met
buitengewonen spoed, immers, bij hare
eerste ontmoeting, haar verslag vast en de
beide Kamers der Staten-Generaal
haastten zich achtereenvolgens de
conventie te bekrachtigen.

Ik zal wel niet behoeven te zeggen wat ik
voelde, toen ik, na de in het Nederlandsche
Parlement gevallen beslissing, het geluk
had het hoofd der stedelijke Regeering te
Maeseyck een telegraphisch bericht te
zenden, ‘twelk eene landouw, die mij zoo
na aan het hart ligt, ja, het schoone
Maasdal - waarvan mijn Limburgsch Lied
zijn oorsprong ontleende - met blijdschap
moest vervullen. Ik zeg, “met blijdschap
moest vervullen” en kon het anders? Het
gold toch de verwezenlijking van een
hoogst nuttig, tevens grootsch werk, van
een werk dat twee bevolkte, nijvere en in
menig opzicht wederkeerige hulp
behoevende grenssireken zou verbinden en
eene onbelemmerde communicatie zou
daarstellen tusschen twee groote
Rijkswegen (van Maastricht over Susteren
naar Nijmegen en van Maastricht over
Maeseyck naar Venlo) en tusschen twee
druk bezochte spoorweg-stations (Susteren
en Maeseyck), alsmede de internationale
gemeenschap met de Zuid-Willemsvaart
zou vergemakkelijken.

Mocht het straks genoemd lid der Staten
van Limburg, in de zomervergadering van
1877, de verzekering uitspreken dat de
brug er komen zou, wif smaken thans de
voldoening aan wie ook te kunnen zeggen:
de voorspelling is vervuld, de brug is er, de
brug van Maeseyck is tot stand!

De Maasbrug, die heden met zooveel
luister en met niet minder vrijgevigheid,
immers geheel tolvrij, voor het publiek
wordt opengesteld, is een werk dat in
velerlei en zeer dringende behoeften zal
voorzien niet alleen, maar bovendien moet
worden aangemerkt als een blijvend
nationaal monument, op Belgisch en
Nederlandsch grondgebied gesticht,
waarop nog het verre nageslacht met
fierheid zal nederblikken.

Mijne Heeren,
Waarde Medeburgers!
Thans ben ik genaderd tot het

voornaamste deel der taak die ik heden
heb te vervullen. Wanneer het lid der




Provinciale Staten van Limburg, van wien
ik meermalen in deze mijne rede gewaagde
en in wien - om volgens het meergemeld
rapport van heeren Gedeputeerde Staten
van het hertogdom te spreken - de
aangelegenheid van den brugbouw te
Maeseyck een warmen voorstander vond,
nog zijne stem kon doen hooren, dan zou
hij ongetwijfeld niet nalaten te gelegener
tifd en wellicht van dezelfde plaats die ik
op dit oogenblik de eer heb in te nemen,
een welverdienden lof toe te voegen aan de
verschillende machten en personen die
geijverd hebben om dit werk van openbaar
nut te verwezenlijken. Het is daarom dat
ik, die met bedoeld lid der Staten tot het
welslagen van de overbrugging der Maas
te Maeseyck heb samengewerkt, mij
veroorloof, bij de schoone gelegenheid die
het huidige feest mij aanbiedt, hulde en
warme hulde te brengen aan het Belgische
Gouvernement wegens de aanzienlijke
kosten die het zich heeft willen getroosten,
aan de Provinciale Besturen van Belgisch-
en Nederlandsch-Limburg en aan de
Gemeentebesturen van Maeseyck en
Roosteren wegens de milde bijdragen die
zif hebben gelieven toe te staan, en verder
aan alle belangstellenden, hetzij besturen
van gemeenten of particulieren, wegens
den moreelen steun door hen verleend, aan
de deskundigen, alsook aan de voormalige
concessie-aanvragers, wegens de
belangrijke adviezen en bescheiden door
hen verstrekt en eindelijk en niet in het
minst aan de brug-commissie te Maeseyck
wegens den onvermoeiden ijver door haar
aan den dag gelegd, voor het daarstellen
van een werk dat niet slechts de verdienste
bezit van het algemeen belang te
bevorderen en de, ten gevolge van de
scheiding der provincie, door de betrokken
grensstreken geleden verliezen eenigszins
te herstellen, maar daarenboven geéigend
is om tot zekere mate de natuurlijke
banden te versterken die sedert de treurige
gebeurtenis van 1939 aanmerkelijk zijn
verzwakt,

Nogmaals hulde en dank aan het Belgische
Gouvernement en voorzeker ook aan de
twee hooge Bewindslieden die het

edelmoedig besluit namen Zijner Majesteits
Regeering bij dit feest te
vertegenwoordigen, namelijk aan het
uitmuntend hoofd van het Kabinet, de heer
Beernaert, Minister van Finaricién, die
echter, tot ons innig leedwezen, verhinderd
is geworden aan de plechtigheid van dezen
dag deel te nemen, en aan den eminenten
Minister van Landbouw, Nijverheid en
Openbare Werken, den heer De Bruyn, die,
tot aller vreugde, zich in ons midden
bevindt; ja, hulde en dank aan het
Belgische Gouvernement, dat een werk
gesticht heeft waaraan andere Rijken zich
kunnen spiegelen en waaruit zij kunne
leeren hoe de grensprovincién, de
afgelegen streken, de uithoeken des fands,
dienen behandeld te worden.

Ook andermaal hulde en dank aan de
Provinciale Besturen van Belgisch en
Nederlandsch-Limburg, aan wier hoofd de
algemeen geachte en hoogst verdienstelijke
Gouverneurs dier provincién, Burggraaf
Goupy de Beauvolers en Jonkheer de
Kuyper, welke laatste door ongesteldheid
en tot onze groote spijt verhinderd is
geworden dit feest bij te wonen; die beiden
inzonderheid met heeren Gedeputeerden
van ganscher harte en met even zoveel
beleid voor het tot stand komen der brug
geijverd hebben,

De hooggeplaatste Bewindslieden en ander
Autoriteiten die ik zoo even de eer had te
noemen of te vermelden, zullen, ik ben
ervan overtuigd, het mij niet euvel duiden
als ik mij veroorloof ten slotte een
bijzonderen lof toe te zwaaien aan de twee
edele en hooggevierde afgevaardigden van
het arrondissement Maeseyck, den
Senateur Graaf de Grunne en den dezer
dagen ons ontvallen en algemeen
betreurden Representant, oud-Minister
Cornesse. Zij toch hebben op eene
buitengewone en heel exceptioneele wijze
een spoedig tot stand komen dezer brug
bevorderd. Ook zal hun naam én bij de
burgerij van Maeseyck én bij de
ingezetenen van alle belanghebbende
gemeenten op den linker en den rechter
Maasoever in gezegend aandenken blijven.
Wanneer ik aldus spreek, vermeen ik tevens

de tolk te zijn van zoo velen, die zich
heden met mij verheugen en in deze
feestviering de bezegeling vereeren eener
gebeurtenis die niet alleen in ‘s lands
annalen zal blijven opgeteekend maar ook
en vooral in de dankbare harten van de
bewoners der betrokken Maasvallei zal
voortleven.

Moge het nieuwe gemeenschapsmiddel
waarvan de onder Gods zegen
aangevangen inwijding heden glansrijk
voltrokken wordt, voor beide
Gouvernementen een spoorslag zijn om
meer internationaal gerief te verschaffen en
menigen hinderpaal op het gebied van
handel en nijverheid uit den weg te
ruimen. Moge het tevens bijdragen tot
nadere bevestiging der verbroedering van
twee volken, die het noodlot, helaas! maar
al te lang gescheiden hield; verbroedering
waartoe de algemeene Nederlandsche
taal-congressen zoo krachtdadig hebben
medegewerkt en welke geroepen is om den
voarspoed van weleer en den alouden roem
van Noord en Zuid te doen herleven;
verbroedering van Belgen en Batavieren,
die een hecht bolwerk is om de twee
koninkrijken met de twee doorfuchtige
vorstenhuizen voor vreemden overmoed te
behoeden en, tevens met de
onafhankelijkheid, de vrije en nationale
instellingen te waarborgen van Brabant en
Holland, van geheel de Nederlanden.

Uit het Sittard’s Weekblad DE KATHOLIEKE
LIMBURGER van zaterdag, 6 juli 1889.
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